Prepravni box na vozidla (ve velikosti N)
31. srpna 2005

Vzhledem k tomu, Ze jiz pres dva roky vozim na zababovska setkani vétsi
mnozstvi vagoénli a lokomotiv (fadové pres 100 Kkusi), narazel jsem
opakované na problém jejich bezpecné prepravy, rychlého vybaleni na
zacatku a baleni na konci setkani. VSechna vozidla jsem dosud vozil v
originalnich firemnich krabickach, takze vyndat je vSechny z krabi¢ek nebo
je zase uklidit zpét byla akce témér na hodinu. Navic velkd c¢ast mych
vagoni je ptivodem od firmy Piko, do jejichz papirovych krabicek neni vidét,
takze k uvedenym potizim se pridavala jesté Spatna orientace pri hledani
néjakého konkrétniho vozidla (a to i pres vlastni systém orientac¢nich popisii
na krabickach).

Prvnim zajimavym reSenim se zdaly byt hlinikové kuftiky na naradi, do
nichz se vkladaji drevéna plata s prihradkami na vozidla, jak bylo mozné
vidét u nasich némeckych kolegi z FREMO napriklad na mezinarodnim
setkani v Milevsku v roce 2004 (reportaz zde). Preklizkova plata jsou jisté
dostate¢né pevna, ale odrazovala mne zdanliva pracnost pri jejich vyrobé a
dale se mi nezdaly dostatecné Setrné k uloZenym vozidlim, takze v pripadeé
volby tohoto feSeni bych je musel doplnit o néjaké ,polstrovani®
jednotlivych prihradek.

Ke konefnému feseni, které jsem nakonec zvolil, mne ptivedl kolega ze
zababovské sekce TT Pavel Stépanek, ktery si postavil plata podobna
némeckym, ale jako material zvolil jednoduchou a vsem dobie znamou


http://www.zababov.cz/index.php?id=502

karimatku. Vidél jsem u Pavla funkcéni vzorek a resSeni se mi zalibilo.
Zvoleny material ma totiz pro mne radu prednosti:

+ nizka cena
+ snadnost opracovani
+ lehkost

+ snadné lepeni (tavnym lepidlem)

Velkou nevyhodou je prithyb materidlu, ktery se projevuje pri vetSim
zatiZzeni. Caste¢né se d4 prihyb zmirnit vhodnym rozvrzenim piihradek a
vyztuh na plose, ale pri opravdu hustém usporadani vagdénli mu prosté
nezabranime. Tento problém se radove zvétsuje pri ukladani lokomotiv, kde
by asi bylo nutné zakladni desku kazdého zasobniku podlepit preklizkou
nebo jinou pevnou deskou. Proto zatim lokomotivy timto zplisobem
neskladuji.

Na rozdil od Pavla jsem z estetickych diivodii volil karimatku jednovrstvou s
neutralni Sedou barvou. Karimatky jsem zakoupil pri jarni akci v Makru za
pouhych 49 K¢ za kus.

Potrebné naradi a pomiicky:

- modelarsky niz na Fezani karimatky
- propisovacku na oznacovani mist pro Fezani
- tavna pistole + lepici tyc¢inky (nejsou na fotografii)
- uhelnik
- kovové pravitko (podle néj FeZeme kratsi casti)

del$i rovny kovovy predmét (podle n€j rfezeme delsi casti, ja jsem zvolil
vodovahu)

- tezaci podlozka (jakykoliv rovny materidl, na némz svym noZem
nezpusobite velkou §kodu)

Vlastni postup

1. Z karimatky si narezeme jednak zakladni desky, jejichz rozmér je dan
vnitfnim rozmeérem kuffiku (samoziejmé s jistou toleranci, aby sly do
kufriku volné vkladat a vyndavat, doporucuji na kazdé strané rezervu
alespon 5mm)



2. Déle si z karimatky narezeme zakladni prepazkové pasky, jejichz Sirka je
dana Sirkou vozidel, kterd budete v boxu skladovat (v mém pripadé pro
velikost N jsem Tezal pasky Siroké 20 mm; na fotografii prehledu naradi a
materialu je patrna jak narezana zakladni deska, tak nékolik prepazkovych
paskii)

3. Zacneme nalepenim obvodovych paski. Pasky lepime tak, ze na jejich
hranu naneseme tavné lepidlo a velmi rychle pritiskneme hranou k zakladni



desce. Je dulezité vyzkouSet si maximalni délku, kterou jste schopni
bezpecné nalepit, nez lepidlo zaéne tuhnout, protoze jinak spoj nemusi byt
dostatecné pevny. Ja jsem lepil najednou maximalné 20 cm, delSi pasky
jsem lepil nadvakrat.

4. Po nalepeni obvodovych paskii zaéneme lepit vnitini pricky. Protoze jsem
se rozhodl nestavét univerzalni plata, ale udélat kazdé plato na miru
jednotlivym vozidlim, mél jsem pri lepeni prislusné vagony vzdy po ruce a
vzdalenost pricek pred jejich prilepenim jsem urcoval primo samotnymi
vozidly, jak je patrno z fotografie.




5. Na dalsi fotografii je patrné, jak se pasek s nanesenym lepidlem postupné
a dostateéné rychle musi pritisknout na zakladni desku. V tomto pripadé je
lepena zdvojena paska, kterd ma prispét k vyztuzeni konstrukce vici
prihybu.

6. Ve spodni ¢asti plata pro osobni vagony jsem zvolil pri¢né usporadani z
diivodu zmenseni moznych prihybt. Jednotlivé pricky jsou opét lepeny
presné podle polohy vagont, které tam budou pozdéji umistény. Je potieba
postupovat opatrné, abychom pripadné pretékajicim lepidlem nepottisnili
vagbony. Na fotografii je opét patrno zdvojeni jedné z pricek k eliminaci
pruhybi, v tomto pripadé slo o pri¢ku obvodovou.



7. Po dokonéeni ,boxti“ na jednotliva vozidla je vhodné polohu vagéont v
prihradce zafixovat vlepenim distanénich vlozek, jejichz tvar jsem vzdy
vyrizl na miru kazdému vozidlu. I zde je pouzito tavné lepidlo, takze spoj je
dostatecné pevny béhem nékolika sekund.

8. Po zatuhnuti lepidla si ov€rime presnost své prace vloZenim vozidla.



9. Celkovy vysledek po dokonceni prvniho plata mne presvédcil o tom, ze
toto reSeni mi vyhovuje. Byl jsem prijemné prekvapen, kolik vozidel se mi
podatilo umistit na jedno plato. Kromé vsSech vysSe uvedenych vyhod je
zvoleny zpusob skladovani a prepravy modelii i prostorove asporny.
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To se ostatné potvrdilo po dokonceni dalSich plat. Témér vSechny své N-
kové vagony se mi podarilo umistit do jediného (!) kufiiku. K tplné
spokojenosti mi zbyvalo uz jen dokonéit dilo prilepenim karténovych madel
ke spodnim plattim, ktera usnadnuji jejich vyjimani ze dna kufriku.

Tento zplisob prepravy modelti mél premiéru v ¢ervnu 2005 na setkani N
modult v Blansku (reportdz zde) a mohu potvrdit, Ze splnil vSechna ma
oc¢ekavani, které jsem pied jeho stavbou mél. Netvrdim, ze je to jediné
spravné a optimalni reSeni prepravy vagont, ale mné vyhovuje. Jisté je
mozné provést fadu zlepSeni ¢i uprav, proto velmi ocenim zkuSenosti
pripadnych dal$ich staviteld.

Text a foto: Dan Buchtela, Zababov, sekce N-scale
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