Po kolejich lokalky

Soupravu Vindobony jsme opustili ve stanici Neuenfels, vzpominate si?
Zatimco expres hned uhané€l dal a ja nastupoval do kabiny bardotky, z druhé
strany téhoZz nastupisté zastavila nenapadna souprava cerveného motoracku.
Kdo by tehdy v téch 70. letech cekal, Ze ptijde o vozidla, ktera pro cela pristi
desetileti zaplavi ceské a slovenské lokalky. V Neuenfelsu totiz prave zastavila
posledni novinka ¢s. dopravniho strojirenstvi, Uplné prvni souprava
motoracku M152.0 s pripojnym vozem, ktera jesté vonici cerstvym lakem
byla dodana na mistni trat Neuenfels-Ondrejov-Horni Blatna-Tettnang-
Smalheim z Herackovy vagonky n.p. (a to presné dva tydny pred prazskym
setkanim). Prijméte tedy nase pozvani k projizdce zababovsko-fremacké
lokalky touto novou soupravou, ktera prave vjizdi do Ondrejova.
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,Orchestrion® pravé prijel do pruni stanicky mistni drahy nesouci nazev Ondiejov a
zastavil pred vypravni budovou, vzhledem k souc¢asnému vyznamu této stanice
mozna ponekud piedimenzovanou. Jeji pribuznost s vijpravni budovou v
Reitershausenu je dokladem toho, Ze obé traté pattily v dobé jejich vzniku stejné
spolec¢nosti...



Stanice Ondiejov prosla od minulého setkani v Blansku ¢astecnou rekonstrukci
zamérenou piredevsim na zvysent spolehlivosti (vzdyt je to nejstarsi stanice nasi
modulovky, patrné prvni N-kovd modulova stanice v Cechach). Byly diikladné
vycistény koleje, motorické prestavniky Fulgurex nahradily poruchova tahla
(ovladact pultik je viditelny na bo¢nici modulu)

Protoze Ondrejov je stanice s velmi kratkymi kolejemi, vznikaly tu pii
neplanovaném krizovani delSich souprav velmi zajimavé provozni situace...



Motoracek se rozjel dal a cekd nas zastavka Maleis v sousedstvi
stejnojmenného drevokombinatu. Tento zavod ma vlastni vleckovy areal a
predstavuje pro tettnanskou lokalku jednoznacéné nejvétsi zdroj preprav. Do
pily se svazi kulatina ze Sirokého okoli, zatimco zdejsi produkce sméruje v
prevazné mire pres pristav na export do devizové ciziny.

Pruni pohled nam nabizi expedicni ¢ast podniku. Ve dvore arealu jsou k nakladce
pripraveny vysledné produkty zavodu. Vedle toho zcela vpravo tepruve stoji vagény
se surovinou pripravené k vykladce. Obrat vozidel na vlecce je nékdy az 15 vagonti

denné



Maly hektor (T435.0) v ¢ele manipulac¢niho vlaku opousti vle¢ku Maleis a vydava
se smerem k Ondrejovu
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Opacnym smeérem, tedy k Horni Blatné, naopak vyrazi zbytek manipulaku do

Tettnangu. Po odvésenti zatéze pro vlecku Maleis uz mu zbjvaji kromé "hytlaku”
pouhé dva vagény — jeden pro sroubarny u Blatné a druhy pro Tettnang — takze



velky hektor (T458.1) v Cele soupravy miizZe piisobit ponékud nepatricné. Ale jsme v
70. letech a motorizace mistnich trati je nezadrzitelné na postupu stiij co stiyj!

Horni Blatna je dalsim koralkem navleéenym na Snirce nasi lokalky.
Prijizdime do ni po rovném tratovém tuseku, ktery prochazi hustym
smisenym lesem, aby tésné pred Blatnou vykrouzil elegantni oblouk a po
ocelovém mosté nas privedl do vlastni stanice. Motorak zde zastavuje a vycka
krizovani s manipulacnim vlakem z Tettnangu. Dopravni koleje v Blatné maji
dostatecnou délku, takZe sem je planovana vétSina pravidelnych krizovani.
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Pohled od Blatné na trat zpét smérem k zastavce Maleis



Celkovy pohled na dosud rozestavénou stanici Horni Blatnd a navazujici tratovy
tsek. V pozadi ¢ily) ruch kolem stanice Reitershausen na hlavni trati

Pri odjezdu z Horni Blatné uz ve vlaku mnoho lidi neziistava, jakoby se blizil
konec trati. Projizdime okolo narodniho podniku Blatenské Sroubarny (pred
valkou se tovarna ptivodné jmenovala Fordertechnik), u néhoz byla za prvni
republiky vybudovana dodnes pouzivana vlecka, a u silnicniho prejezdu nas
v oblouku c¢ekd romanticka zastavka Veselicko, ktera byla diky aktivité
mistnich obéant a organii oteviena teprve nedavno. Je zcela na misté zde
pripomenout, ze zastavka byla vybudovana mistnimi obcany v ,akci Z“ a
nejvetsi zasluhu na jejim vybudovani méa predseda MNV Veselicko soudruh
Libor Schmidt.



Za stanici Horni Blatna se vedle trati nachazi blatenska sroubarna s vlastni
vleckou




Zastavku Veselicko ceka jesté vybudovanti pristénku pro cestujici, ktery jim bude
slouzit pii ¢ekani na vlak v dobé nepohody

UZ uz se zdalo, ze nas vlacek se vyprazdni docela, ale opak je pravdou. Ve
Veseli¢ku se totiz souprava opét trochu zapliuje cestujicimi, kteri jedou za
praciizabavou do nejbliz§iho méstecka Tettnang. Potvrzuje se tim, ze aktivita
mistnich organti ve Veselicku byla zcela spravna a je tak prikladnym
postupem ke zlepSeni dopravni obsluznosti naseho venkova. JeSté jeden
tunel, kratky tisek mezi poli a vlak vjizdi na zhlavi stanice Tettnag, v niz kon¢i.
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Celkovy pohled na tratovy usek od Blatenskich sroubaren pres zastavku Veselicko,
ponékud nasilné vytréeny kopec na jednom z némeckijch modulii az do stanice
Tettnang v pozadi

V Tettnangu skoncil nas vlak, nikoliv vSak trat. Na druhé tettnangské koleji
totiz ceka postarsi M262.0, s niz je mozné pokracovat az na samu statni
hranici s NDR, do obce Smalheim a z tohoto nadrazicka po dalsim prestupu
(a samozrejmeé po absolvovani nezbytné celni a pasové kontroly) dokonce na
uzemi NDR.



V pohraniénim meéstecku Tettnang se prdce vypravciho stale dédi z otce na syna.
My jsme méli stesti zastithnout oba dva zrovna pri piredavani sluzby, zatimco na
trati miri solo viiz M262.0 vedeny Tomasem Vrabcem smérem ke statni hranici.
Stanice Tettnang je dosud bez krajiny. Vzhledem k tomu, Ze jsem ji takto vidél uz
pred dvéma roky v Elmenhorstu, je otazkou, zda ji vitbec nékdy bude mtt... :-)

4. intermezzo - Uprava spFahel systémem Stuttgarter Kupplung

Jochen Weber pripravil malou prezentaci tpravy N-kovych sprahel podle
vlastniho systému nazvaného Sttutgarter Kupplung. Provedeni tupravy
vyrazné usnadnuje sprahovani vozidel s klasickymi NEM sprahly

Na toto téma pripravujeme samostatnou reportaz do sekce o N-kovych
vozidlech.



Jochen a jeho divaci

Viakem do , kruzitkova"“ aneb fiNecsale v Praze

Doufam, Ze se René N. nebude zlobit, Ze jsem si do nadpisu vyptjcil jeho
oblibené oznaceni pro byvalou NDR. Chci totiz napsat par radkd o tplné
poslednim tseku naseho prazského kolejisté, kde na modulech fiNescale byl
znazornén provoz vychodonémeckych zZeleznic. Jens Emmerman privezl do
Prahy vhodna vozidla a bohuZel jen technicka nekompatibilita obou systémii
nam neumoznila provazat provoz mnohem vice, nez pouhou navaznosti
pripoji na statni hranici. I tak byl ale pohled do kuchyné fiNecale jako vzdy
zajimavy a inspirativni.

Klicovym stykem obou systémii (NEM a fiNescale) byla skrytad stanice
Smalheim, ktera provozné simulovala pohrani¢ni stanici. K této tloze byla
predurcena faktem, ze diky absenci jediné vyhybky je sjizdna pro vozidla
obou systémi.

(Pro nezasvécené jen upiesnim, ze kromé rozdilnich spidahel spociva
nejpodstatnéjsi rozdil v pouzitych dvojkolich, a to nejen snizenou vyskou
okolku u fiNescale, ale také tenc¢im celym koleckem i samotnym okolkem.
Tratové koleje Code4o, které fiNescale vyhradné pouziva, jsou sjizdné i pro
NEM vozidla, pokud je piistupna cela viyska kolejnice bez imitace prichytek.
O tom uz jsem psal na téchto strankach drive. Problém nastava pravé u



vyhybek, kde fiNescale ma vyrazné presnéjsi tolerance a NEM kolecko tak
na fiNecsale vijhybce vyskoc¢i. Naproti tomu kolecka fiNecsale na vyhybce
dle NEM prosté na srdcovce zapadnou do prilis velké mezery. Tolik na
vysvétlenou.)

Konec reci, jdeme radsi na obrazky.

Jeden pohled na kolejisteé stanice Smalheim prozradi, pro¢ zde neni nutna jedina
vyhybka



Obloukové moduly dvoukolejky, které piivezl na setkani Jens. — Tedy pardon,
uplné jsem vypadl z role! Chtél jsem k téhle fotce vlastné napsat: ,,Na némeckém
tizemti ziistala trat dvoukolejna, jsou to zbytky smélych planit na zdvoukolejnéni

celé traté az do Hinnrichshafenu, jejichZz dokoncent zastavil konec valky.”
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Tohle ale uz je opravdu typicky ,kruzitkov®, uznejte sami. V piedni ¢asti Sergeje je v
oblasti pluhu dobi‘e patrné volné visici spirahlo MFK, pouzivané na vozidlech
fiNescale. Na druhém snimku ponékud detailnéjsi pohled na totéz. Pluh Sergeje je z
leptu fy. Kuswa (obé fotografie lze kliknutim zvétsit, stejné jako vSechny ostatni

snimky mensiho formatu v této reportazi)


https://web.archive.org/web/20140424141804/http:/zababov.cz/index.php?id=739
https://web.archive.org/web/20140424141804/http:/zababov.cz/index.php?id=739

Detail spojent dvou vozidel sprahly MFK
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Zkuste zapomenout, Ze jde o méritko 1:160 a tipnéte si, jestli byste to poznali.
Relativné dobie patrné jsou i nizké okolky, loukoté jsou tidajné z papiru. Jen pro
srovnani, vyska kolejnice je piresné 1imm!!!



A perlicka na zavér. Tohle je Jensiiv béhoun pro fiNescalovou parni masinu. Citim
za nezbytné dodat, ze pro srovnani byla vybrana zapalka bézné velikosti, zadné
mega baleni!

5. a posledni intermezzo - Lidi, postavy, osobnosti

Tedy ptivodné jsem o zadné takovéhle kapitolce neuvazoval, ale kdyz ono mi
pri tridéni fotek zbylo tolik zabért, které jsem si nechtél nechat pro sebe...

Koneckoncii je to celkem logické, zarazeni této kapitolky méa hned nékolik
dtvodt:

1. SAm bych tolik modult nikdy nebyl schopen postavit

2. Kdyz uz bych je ndhodou mél, tézko bych sam takové kolejisté sestavil a
zprovoznil

3. KdyZ uz bych ho nahodou néjakou vyssi moci sestavil, nikdy bych si na ném
sam nebyl schopen takhle zajezdit

Takze to vypad4, jestli oni nakonec ti icastnici setkani nebudou podstatnéjsi,
nez ty moduly? Bingo! A to jsem je malem vynechal. No tak fajn, tady si jich
par uzijte. Byl to celkem p€kny Babylon. Pokud jde o narodnosti, podobalo se
to lonskému Milevsku. Jezdili s nAmi Némci, Slovaci, Holand’an, prijeli hosté
z Rakouska a jen Ivanovi z USA to tentokrat zrovna n€jak neletélo, tak si to s
nami uzival jen pres telefon a vyslal na prizkum aspon svého malého
velvyslance.

Babylon to ovS§em nebyl jen z pohledu narodnosti ¢i statnich obcanstvi, ale i
modelovych méritek, protoze kolem N-kového kolejisté si to rozdavali
spolecné s nami jak zababovsti Ho-kari, tak TT-ckari. Musim rici, Ze velkou
vétSinou ndm hodné pomohli se zabezpecenim provozu, takze kluci, diky za
to!


https://web.archive.org/web/20140424141804/http:/zababov.cz/index.php?id=739
https://web.archive.org/web/20140424141804/http:/zababov.cz/index.php?id=739
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Pred kazdym setkanim je nutné vycisteni modulii (piredevsim kolejnic) a vozidel.
Klaus Rilling to pojal velmi komplexné a se svyymi moduly se hned po prijezdu
odstéhoval na ¢as do sprch. Jesté stesti, ze na modulu stanice Tettnang nema dosud
krajinu, jinak by rozlitou Coca Colu z povrchu modulu odstraroval nejspis ponékud
obtiznéji...



Nas dvorni kameraman Ondro zachycen pri pokusu uvolnit
kameru zaborenou hluboko do pravého o¢niho dulku. Pokud
jste zvedauvi, jestli nakonec uspél, prozradim, Ze pii odjezdu z
Prahy uz mél kameru bezpecné uloZenou v brasné a na pravé
oko bez problémii vidél. Zato my jsme jesté nevideéli jediny jeho
zabeér :-)



»Nez mi tady ten nakup spocitaji, tak se na to radsi posadim...”
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Ho-kari v akci. Na snimku jsou hned ¢tyii - trojice Radek, Martin a MaWe spolecné
kolem pily Maleis, zcela vpravo se z dosahu objektivu témer podarilo uniknout



nasemu holandskému c¢lenovi Tonymu. Zbjva uz jen nad kolejisté povésit
transparent "Modelari vSech meéritek, spojte se!"
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Podoli pevné v rukou piedsedy klubu Zababov Martina coby vijpravéiho. Slo mu to
dobie a vzhledem k tomu, Ze je obrilen, spliuje tak skvéle piredpoklady pro to, aby
se pridal k N-kaiiim. Jesté ho parkrat pozveme a to by v tom byl cert... :-)
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Vecere: Radeji se pomodlime, nez nam na stiil donesou ty pochutiny podivnych
slovanskich nazvii...

Jestli jste se ndhodu na fotkach nikde nenasli, mili icastnici, tak rozhodné ne
proto, Ze by Vase ucast snad byla neméné dilezita. Slibuji Vam, Ze si to na
Vas vynahradim nékdy pristé :-)

Co napsat zavérem?

Tak to teda fakticky nevim, tohle po mné nechtéjte! Mam napsat, jak to bylo
Uzasny, jak jsme si to uzili, jak jsme snad dobre reprezentovali Zababov a
potazmo i Ceskou republiku? Heled'te se, vazné, jestli tady mam jesté néco
napsat, tak to bude o velké ulevé. O uleve organizatorské, zZe je to vSe za nami
a Ze jsme to v té malé ceské N-kové komunité viibec spolecné zvladli. Z toho
mam fakticky radost a jestli se to nékomu libilo nebo ne, nechavam
koneckoncti na ném. Ostatné uvidime za dva roky, na podzim 2007, jestli k
nam viibec jesté nékdo z némeckych N-kart prijede :-)

No nic, my se s nimi ovSem uvidime pon€kud drive, ¢eka nas totiz v fijnu
2006 spolecné FREMO setkani v némeckém Alsfeldu. A na to mtizou vzit
Némci jed, ze my k nim rozhodné pojedeme!

Tak a ted’ uZ mam na srdci jenom jednu, ale opravdu posledni véc. TotiZ pro
N-kate v Cesku a na Slovensku, kteri nas takhle pres web poocku z Gstrani



pozoruji, prohliZeji si nase reportaze ze setkani a Spekuluji, jestli by nestéalo
za to nezkusit si prece jen nékdy takhle zajezdit. Panové (nebo snad i dalsi
damy?) — odpovidam za vas — STALO!

Tak a jdu dopijet pivo, co mi po Vas vsech na konci akce jesté
ztstalo... :-)




