Prvni FREMO setkani N-ka#a v Ceské
republice Erstes FREMO Treffen der N-Bahner
in Tschechien

Milevsko 5.-8. srpna 2004

Misto: stanice Podoli ztracena v malebné piirode kdesi na pomezi
Ceskomoravské vysociny, ¢as: brzké rano jednoho letntho dne roku 1975.
Na pruni dopravnti koleji je ve stanici pripraven k odjezdu ranni osobni
vlak v Cele s lokomotivou T478.1004, ktera honosice se jesté

svym puivodnim natérem kazdé rano presné v 5:30 odjizdi s timto vlakem
smerem k nejblizsimu okresnimu mestu, aby do tovaren chrlicich ze svych
pasti zbozi pro ,,svetlé zitrky“ dopravila pracujici lid, pro néjz je Zeleznice
jedinou moznosti, jak vcas stanout u svyjch pichacek. Na ndqvéstidle se
rozsveéci signal ,,volno“ a zvednuta vypravka dava povel k tomu, aby se
vozy osobni soupravy pomalym skubnutim daly do pohybu za svou
lokomotivou, z jejihoz komina se za burdceni motoru zac¢ina valit tmavy
kour ze spalené nafty...

Dovolim si ted’ laskavého ¢tenare vyrusit malym strihem — v misté, v case, ale
i v méritku. Pokud totiz odtrhne sviij zrak a svou mysl od pravé popisované
scenérie, zvedne hlavu a peclivé se rozhlédne kolem sebe, zaostri-li ispésné
sviij pohled na Sirsi okoli, mtize prekvapivé zjistit, Ze se nachazi o zhruba o
tricet let pozd€ji , Ze jeho soucasna poloha v Milevsku na Pisecku mé ke
zminéné Vysocin€ dosti daleko a Ze to vSe, co az dosud tak zaujaté sledoval,



je stoSedesatkrat zmenseny vysek svéta, ktery na prknech palubovky milevské
sportovni haly sestavili Zelezni¢ni modelari klubu Zababov ve spolupraci se
svymi némeckymi kolegy z FREMO.

Skutec¢né poutavy zazitek, kterym je zahajena tato
reportaz, si mohl s trochou fantazie prozit kazdy,
kdo se prisel podivat nebo se primo zucastnil
provozu na N-kovém kolejisti, které zde bylo z
moduli velikosti N sestaveno.

Celkove Slo o akci mimoradnou v mnoha ohledech,
ale my v této reportazi zlistaneme vérni jiz
zminénému meéritku 1:160, v némz své moduly stavi
modelari ze sekce N-scale zababovského klubu |
stejné jako némecti ,fremaci“ ze skupiny FREMO N-
RE, kteri prijali nase pozvani do Milevska.
Intenzivnich zazitkti z Milevska je tolik, ze jsem |
vazné na pochybach, ¢im zacit, ¢im pokracovat, ¢im
skoncit a hlavné, na nic pritom nezapomenout.

Malé ohlédnuti / Kleiner Tenhle budouci N-kar*
Riickblick Yasl snad ze vSech
nejvice...

Tak predevsim Milevsko 2004 bylo prvnim
mezinarodnim setkanim Zelezni¢nich modelaii provozujicich modulova
kolejisté, které se konalo na vychod od némeckych hranic. Mtzeme s
povdékem konstatovat, Ze pozvani klubu Zababov, ktery setkini FREMO
organizoval, vyslySeli nejen modelati modelové velikosti Ho, v niz je
modulovka v Evropé nejrozsiren€jsi, ale i zahrani¢ni N-kari. Uprimné feceno,
prave jejich zajem, vyjadireny cca pred rokem, byl tim prvotnim impulsem,
ktery nas primél zacit uvazovat v ramci tohoto setkani také o stavbé N-kové
sestavy.

Nasledné rozhodnuti uz bylo rychlé, protoze podobna prilezitost ke
vzajemnému kontaktu by se nemusela hned tak opakovat. Prestoze jsme se
ptivodné na mezinarodni acast s N-kem tak brzy jesté necitili (predevsim z
hlediska faze vystavby nasich modult), zajem vyjadreny z némecké strany vse
zmeénil. A tak uz v listopadu 2003 zamirila dvouclenna vyprava nasich
zastupci na FREMO setkani do Elmenhorstu (nase reportaz zde), aby tam
navazala prvni osobni kontakty, prezentovala nas soucasny stav a také trochu
na vlastni o¢i ,omrknula“ provedeni némeckych N-kovych moduli.



http://www.zababov.cz/N/elm2003/n_photo/reportaz_elm_n.htm
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Jeden z tivodnich pohledii do N-kového milevského kolejisté
patii nasemu v té dobé nejdokoncenéjsimu tiseku — partie trati
mezi stanicemi Brno a Podoli se radila k tém, na nichz se pri
jizde kochal nejeden strojvedoucti. Pri priijezdu dlouhym
kolejistem mél ¢lovék i ¢as premyslet a uvédomit si, Ze jsme se
s nasi aktivni u¢asti na tomto mezinarodnim setkani rozhodli
dobre.

Kdyz jsme potom o par meésici pozdéji na jare 2004 navstivili vyrocéni
FREMO setkani v Braunlage, mé€li jsme tam jiz predem domluvenu schiizku
se zastupci skupiny N-RE, ktera projevila zajem se Milevska zucastnit,
abychom uz domlouvali zcela konkrétni kroky. Pravé v Braunlage vznikl
zakladni koncept modulové sestavy pro Milevsko, ale také spole¢na dohoda o
tom, Ze na celém kolejisti budeme znazortovat vyhradné provoz CSD.

Posledni spolec¢nou schiizkou pred Milevskem pak byla navstéva dvou
némeckych N-kafi (z nichz Michael Maleis byl pro Milevsko



spolukoordinatorem N-kové sestavy) na nasem zababovském setkani v
Dobrtichovicich (reportaz zde). Tady vidéli némecti kolegové poprvé nase
moduly ,,in natura“ slozili nasi modulovce malou poklonu (podle mého
nazoru trochu predc¢asné, protoze jesté nevédéli, co je ¢eka v Milevsku) :-),
ale také se s nami podélili o fadu cennych zkuSenosti, predevsim pokud jde o
nakladni provoz s vozovymi kartami, ktery pro nas byl dosud velkou
neznamou. Nasledovaly zaveéreéné dohody o findlnich terminech pro
prihlasku moduld, sestaveni layoutu, vytvoreni grafikonti apod. a pak uz jsme
si jen rekli ,Nashledanou v Milevsku!“

Layout neboli modulova sestava / Layout

Zakladni motiv modulové sestavy byl podobny nasemu dobtichovickému,
tedy dvé traté — na jedné vétvi hlavni trasverzala, na druhé mistni trat. Tady
vSak veskera podobnost s Dobrichovicemi konéi. Rozsah sestavy, pocet
dopraven a tomu odpovidajici provoz totiz svymi dimenzemi predcil vSe, na
¢em jsme dosud kdy jezdili.

Layout N Milevsko.pdf 42 K

Hlavni trat (leva polovina sestavy) vychazela ze skryté stanice Brno a
pokracovala pres stanici Podoli (s vleckovym arealem Staré Splavy) kolem
rozsahlého pristavniho arealu Hinnrichshafen, stanici Reitershausen (s
vleckou lomu) az do skryté stanice Weittingen.



http://www.zababov.cz/index.php?id=214
http://89.187.135.193/uploads/media/Layout_N_Milevsko.pdf
http://89.187.135.193/index.php?id=502&L=1
http://89.187.135.193/index.php?id=502&L=1

Pohled z rohu télocvicény na nejzazsi ¢ast hlavni traté mezi pristavem
Hinnrichshafen a stanici Reitershausen. Na druhé fotografii je vidét témér cela
hlavni trat s vyjimkou oblouku mezi Hinnrichshafenem a Reiretshausenem, ktery
byl vidét na predchozi fotografii. V pravé ¢asti snimku je patrny zbytek trati mezi
Reiitershausen a skrytou stanici Weitingen, vlevo nahoru pak hlavni trat pokracuje
pres pristav Hinnrichshafen, stanici Podoli a dale obloukem objizdéjicim vlecky ve
Starych Splavech se dostava do skryté stanice Brno.

A jesté detailnéjsi pohled na tratovy) iisek mezi Podolim a Brnem, ktery nebyl na
predchozich dvou fotografiich dobre patrni). Byl do tisek s nejdokoncéenéjsimi
partiemi krajiny z nasi dilny.

Mistni trat vychazela také z Brna, pokracovala kolem tovarniho arealu s
vleckou Fordertechnik do stanice Horni Blatna, dale pres nakladisté a
zastavku Ondrejov, pilu Sagewerk Maleis a stanici Tettnang do skryté stanice
Franketal. Zatimco vSechny stanice na hlavni trati byly obsazeny personalem,
na lokalce probihal provoz podle predpisu pro zjednodusenou dopravu D3.
Sidlem dirigujiciho dispecera pro tuto trat byla stanice Frankental. Na obou
tratich byla zejména diky némeckym moduliim spousta vleéek a zdroji i cila
nakladni dopravy... I pfes pomérné zna¢né mnozstvi dopraven jsme si mohli
diky dostatecnému poctu tratovych moduli dovolit také velice solidni
mezistaniéni vzdalenosti.
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Trasovant témér celé lokalky je viditelné na tomto snimku. Vlevo dole ¢asteéné
zakryta ceduli Weitingen je skryta stanice Brno, za niz se trat prudkym obloukem
otaci témér o 180 stupnii, pokracuje kolem tovaren Fordertechnik a tahlym
levotoc¢ivym obloukem obkrouzi cely prostor, aby skoncila ve skryté stanici
Frankental viditelné na levém okraji snimku bezprostiedné za Brnem.

Vijchozi stanici obou trati byla stanice Brno, ktera se tak stala nejuytizenéjsim
uzlem celé modulové sestavy a ,,sluzba“ zde nebyla lehka ani pi¥i dvouclenné
obsluze. Na fotogratfii je patrné na Brno navazujici rozvétveni obou trati. Prudkym
obloukem se k dolnimu okraji snimku stac¢i mistni trat, zatimco na pravém okraji se
do protioblouku postupné staci hlavnti trat.

Druhy snimek predstavujici trochu blize pruni uisek lokalky mezi pilou Sdgewerk
Maleis (jejiz ,Sturce” jsou patrné na pravém okraji snimku), nakladistéem a
zastavkou Ondrejov a Horni Blatnou. Vetsina modulii na lokalce nema jeste
dokoncenou krajinu.

Prochazka stanicemi / Spaziergand durch die
Bahnhofe


http://89.187.135.193/index.php?id=502&L=1
http://89.187.135.193/index.php?id=502&L=1

Prochézka stanicemi — hlavni trat / Spaziergand durch die Bahnhofe -
Hauptstrecke

Prochazka stanicemi — vedlejsi trat / Spaziergand durch die Bahnhofe -
Nebenstrecke

Co vsechno bylo poprvé / Was alles zum
ersten mal war

V Milevsku méla premiéru spousta novinek, takze urcité na né€jakou
zapomenu...

Nejdelsi layout (cca 10 km) / Das langste Layout (cca 10 km)

Diky spojeni modulti Zababova a Fremo N-RE vznikla nejdel$i modulova
sestava, ktera kdy byla ve velikosti N na tizemi Ceské republiky realizovana.
A abychom neztistali jen doma, tak délka sestavy se vymykala i tomu, na cem
si své modely prohanéji némecti ,,soudruzi“. Prepocteno do skute¢né velikosti
predstavoval nas milevsky layout délku pres 10 km.

Mezinarodni komunikace / Internationale Kommunikation

Z ¢eho méli nékteri z nas (a asi nejen my) nejvétsi obavy, byla komunikace.
Jak jsem uz napsal, bylo dohodnuto, Ze kolejiSt€é nebudeme délit na
némeckou a ¢eskou ¢ast, ale vSe promichdme dohromady a budeme jezdit jen
provoz znazortujici sit CSD.

To se snadno rekne, ale pri ne zcela dokonalé jazykové vybavenosti vSech
ucastnikil provozu hiire udéla. Velkym a prijemnym prekvapenim proto byl
hned prvni den provozu, kdy padaly vSechny jazykové bariéry. Prestoze spolu
sousedily stanice s ¢eskym a némeckym personalem, komunikace mezi nimi
probihala zcela bez problémi. At uz s pomoci vytisténého slovnicku se
zakladnimi ceskymi frazemi nebo s pomoci tfetiho neutralniho jazyka, v
kazdém pripadé byla patrna snaha vSech domluvit se. Némecti pratelé zcela
akceptovali hru na ceskou zZeleznici a neékteri z nich prekvapivé tspésné do
telefonu v cestiné nabizeli vypravované vlaky.


http://89.187.135.193/index.php?id=503&L=1
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Némécko-americké duo v Podoli. Pii posunu ve stanici Podoli se pravé sesli nas
americky kamarad Ivan Stasa a Michael Maleis.
Druhy snimek: Babylén jazykii aneb spole¢na porada v rohu télocvicny pired
zahajenim provozu

Dalsim prijemnym zjiSténim bylo, Ze béhem celkem péti odjezdénych
grafikoni se icastnici provozu velmi variabilné sttridali ve svych rolich, takze
prakticky kazdy si vyzkousel jak jezdéni, tak ovladani stanic a vyjimkou
nebyly ani ceské obsluhy némeckych stanic nebo dokonce mezinarodni
dvouclenna obsluha stanice Brno.

Provoz s vozovymi kartami / Betrieb mit Wagenkarten

Uplnou novinku vyzkousenou v Milevsku naostro byl pro nas provoz s
vozovymi kartami. Vidéli jsme jej sice uz pri nasich navstévach na setkani v
Elmenhorstu a v Braunlage, stejné jako u naSich zababovskych kolegti ve
velikosti Ho, ovSem prakticka zkuSenost je prece jen néco trochu jiného, nez
jen pasivni pozorovani.

Princip hry spociva v tom, Ze nakladni vozy se po kolejisti nepotuluji, jak se
zrovna obsluze zlibi, ale jejich pohyb ma presny smysl, ktery stejné jako v
realité odpovida prepravnim potiebam jednotlivych prepravci, zdrojim a
cilti dopravy na viditelné, ale i na skryté ¢asti kolejisté.


http://89.187.135.193/index.php?id=502&L=1
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Jednu z moznosti, jak resit odkladani vozovych karet s nakladovymi listy mimo
kolejiste, nabizela skryta stanice Weitingen.




Na dalsim snimku je primo vzorové vybaventi pracovisté obsluhy v pristavu
Hinnrichshafen. Svisly zdsobnik s jednotlivymi listami odpovida jednotlivym
kolejim pristavu, karty se do néj radi v poradi odpovidajicimu poradi vozii v
soupravé. Na stolku pod tim lezi zasobnik na nakladové listy, ale za pozornost stoji
predevsim dva ventilatorky za telefonem, kterymi si majitel zpiijemnil sluzbu v
rozpalené milevské hale. Zrejmeé ma s letnimi télocvicnami jiz své zkuSenosti...

Protoze nase stanice jesté nebyly v Milevsku vybaveny drzaky vozovych karet,
museli jsme karty ¢asto pokladat primo do kolejiste k jednotlivym voziim.
Druhy snimek: Detail jiz zminéného zasobnicku na nakladové listy v
Hinnrichshafenu.

Provoz s Fredy / Betrieb mit Fred

Zatimco béznym standardem nasich zababovskych N-kovych setkani dosud
bylo pouzivani systému a ovladacti Lenz pro rfizeni vozidel, ve FREMO je
naproti tomu bézné pouziti systému Loconet s ovlada¢i FRED. Takze bylo
ziejmé, Ze pro spoleény provoz v Milevsku bude potreba n€jaky kompromis.

Zpocatku jsme uvazovali o kombinaci obou systémii, ale nakonec jsme se
rozhodli vsadit vSe na jednu kartu, a to na ve FREMO osvédéené FREDy.
Impulsem pro nas bylo mj. také stavebni setkani zameérené na stavbu FRED1,
které Zababov poradal v Olomouci v lednu 2004. A tak pri té prilezitosti si i
zababovsti N-kari poridili prvnich 9 FRED1. Zbyly pocet nezbytny pro provoz
v Milevsku dodali nasi némecti kolegové.


http://89.187.135.193/index.php?id=502&L=1
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Na odkladaci plose stanice Brno vidite odlozené FREDy od masin, které jsou prave

v této stanici. Na rozdil od nami obvykle pouzivanych ovladacii Lenz je jeden FRED

po celou dobu setkani urcéen pravé jen pro jednu konkrétni masinu. Na setkani musi

tedy byt vzdy tolik FRED11, kolik je na kolejisti nasazeno trakcénich vozidel. FRED se
tak da vlastné prirovnat k nécemu, jako je kli¢ od masiny. Behem provozu tedy
neexistuje zadné preprogramovavani ovladacii, takze vam nikdo ani omylem
nemiize odjet s masinou. Naopak pri ndstupu na vlak nemusite po prichodu do

stanice hledat, jakou ma masina adresu, ale prosté dostanete od sluzby ve stanici
do ruky prislusného FREDa a miiZete vyrazit na trat (tedy pochopitelné dle pokynii
vypravctho).



Michael Maleis prdvé programuje dalstho FREDa, aby mu pridél pro celé setkani
Jjednu neménnou adresu. V kufriku vlevo od Michaelova notebooku je vlastni
centrala Loconet, kterou v Milevsku chladil maly ventilator.

Funkcni navéstni soustava v Podoli / Funktionsfahige Signale in
Podoli

Nejvétsim prekvapenim pro vSechny vsak byla funkéni rychlostni navéstni
soustava a kompletni osazeni stanice Podoli presnymi modely navéstidel,
trpaslici seradovaci nevyjimaje. Stanice byla rizena softwarem odpovidajicim
skutecné Zeleznici a byly na ni modelovany veskeré nezbytné zavislosti.
Detekce obsazeni kolejovych tsekt ve stanici i v prilehlych tratovych tasecich
byla naprostou samoziejmosti. V souvislosti s tim prijemné prekvapilo, ze v
podstaté kviili nAm nasi némecti hosté opatrili své vagony, resp. jejich
dvojkoli natérem odporovym lakem.



Pohled na propracovand ndvéstidla AZD, ktera ve velikosti N sestavoval z leptil
Libor Schmidt.

Kolem seiad’ovactho navéstidla vlecky Uhelné sklady n.p. posunuje M131.1, ktery
zajistoval zaméstnanecké vlaky ze stanice Podoli do priimyslového arealu Staré
Splavy. Hurvinek je (jak také jinak) dilem Jirky Heracka.



Stanici chodili zvédaveé okukovat i kolegové modelujici ve veétsich méritkach.
Nasi némecti strojvedouci pred zahajenim provozu museli prodélat kratké
zaskoleni tuzemskych navéstnich predpisti, protoze navéstidla v Podoli
nebyla pouze ,pro paradu®, ale po celou dobu setkani se podle nich také
skutec¢né jezdilo i posunovalo.

Podoli bylo témér nepretrzité stiredem zajmu, takze Sest lidi v tésném okoli stanice
nebylo nic vijjimec¢ného.



Display ovladaciho pocitace stanice Podoli.

—

A jak to vSechno funguje? Treba vam pomiize pro lepsi predstavu pohled pod jeden
z dilit stanice Podoli :-)

Zajimavosti... / Interessantes...



Nejdelsi souvisly uisek nasich modulii se zcela dokoncenou
krajinou byl k videni v tiseku mezi Brnem a Podolim.



Prejezdovy modul Pavla Kvasnici s funkénim vystraznym zarizenim. Nad jeho
fungovanim kroutili némecti N-kari nechapavé hlavou. Prestoze tento Pavliiv
modul byl v sestavé zai‘azen mezi moduly z Némecka, dokazal i z téchto nijak
neupravenych modulii spolehlivé identifikovat bliZici se vlak a spustit ve spravnou
chvili vystrazné blikace.

Navéstni modul. Jde v podstaté o velmi kratky univerzalni modul s vjezdovym
navéstidlem, ktery lze pred stanici Podoli zaradit do sestavy v poZzadované
vzdalenosti mezi libovolné moduly. Modul jesté nema dokonceno patinovani
kolejnic ani sterku a také posyp byl proveden jen v zdkladni podobé.



Protoze priprava vozidel na kolejisté pied zahajenim provozu a jejich tiklid po
skoncenti je zdlezitost pomérné narocénd, resi to modelari z FREMO specidlnimi
boxy na modely namisto nami pouzivanych krabicek. Modely jsou tak nejen snadno
dostupné, ale jsou také takto ulozeny velmi piehledné i bezpecné.

...a momentky ze setkani / ...und
Schnappschiisse vom Treffen



Nez se moduly postavi na nohy, je potieba v planu layoutu najit jejich spravné
umistént...



Pri montazi layoutu je obc¢as potireba néjakou sestavu modulu o kousek posunout.
To se pak co nejvice rukou spolecné chopi napiiklad stanice a stéhuji... Jako v tomto
pripade vlecky Sagewerk Maleis. Jesté jsme ani nezacali jezdit a uz tu byl pruni
priklad vzorné mezinarodni kooperace :-)



Klaus Rilling, autor a majitel stanice Tettnang pii
dokoncovani montaze.



Tvrda sluzba v Brné v odpolednim slunci...






...ale ve Starych Splavech se presto pilné posunuje. Hlavné na vagény nesahat
rukama!

el O

Ivan Stasa (USA): ,Kluci, tak tohle v Americe fakt
nemame!” :-)



A je po vsem...

A co dal? / Und was weiter?

Zda se, ze némeckym koleglim se u nas libilo a zZe setkani bylo pfinosem pro
obé strany. A také Ze nebylo spoleénym setkanim poslednim, protoze jesté v
Milevsku vznikla dohoda, Ze v Fijnu 2005 usporadame v Praze dalsi spole¢né
setkani pod hlavickou FREMO - tentokrat ¢isté N-kové. Takze priznivci této
velikosti z obou zemi se snad maji nac tésit!
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Nashledanou za rok v Praze!
Auf Wiedersehen in einen Jahr in Prag!

Pro Zababov piipravil Dan Buchtela ve spolupraci s Pavlem Kvasnicou,
sekce N-scale

Fotografie: Dan Buchtela, David Strupp, Ivan Stasa



