6.-9. kvétna 2004

Po vice nez ptilroce od posledniho provozniho setkani s N moduly jsme se znovu sesli
pocatkem kvétna v Dobtichovicich u Prahy, abychom spole¢né s kamarady a s nasim
nejoblibenéj$im koni¢kem stravili prijemné ¢tyri dny. Dalsi ¢tyti dny, kdy se nase jinak
osamélé a v rtiznych koutech republiky odpo¢ivajici moduly seSly na jednom misté a
spojily se v jeden tichvatny provozni celek, do néhoz piibyly i zcela nové prirtistky.

Hned od prvniho dne bylo jasné, Ze téch poslednich ptil roku nespadlo pod stiil, ale ze
témér kazdy z nas ve své dilnicce, sklepé nebo i obyvacim pokoji vénoval desitky hodin
tomu, aby se mohl na pristim setkdni pochlubit svymi pokroky a aby tak prispél
k dalsimu posunu naseho modulového kolejisté smérem k vytéenému cili. Z pohledu
novinek a zajimavosti lze zpétné konstatovat, Ze setkani v Dobtichovicich bylo pro N-
kovou modulovku témér ,revolucni®. Pro¢? No schvalné posudte sami...

« realizovani sestava predstavovala dosud nejdelsi layout v historii nasi
modulovky

o diky zatrazeni nového modulu vétveni trati jsme méli poprvé kolejisté se dvémi
tratémi, lokalkou a ,transverzalou®

« na setkani si odbyla premiéru stanice Horni Blatna

o dalsi premiéru si v Dobtichovicich odbyla nova podoba stanice Podoli, ktera
nyni dosahuje celkové délky 4 metry s nejdelsi dopravni koleji 2,4m a u které
byl soucasné s rozsitenim kolejisté zvySen pocet dopravnich koleji ze dvou na
tri,

o poprvé byly zarazeny moduly s kolejnicemi profilu Code 40



e premiéru si ale odbyl i systém fizeni stanice Podoli softwarem pouzivanym i na
skutec¢né zeleznici

o do sestavy byl zarazen prvni blok modult se zcela dokonéenou krajinou

e vramci pripravy na Fremo setkani v Milevsku (8/2004) jsme méli dvoudenni
navstévu N-kait z Fremo (z Frankfurtu), ktefi se s nami plné a bez problému
zapojili do provozu

Nyni tedy struéné k tém nejzajimavejsim bodim.

Realizovana sestava

V Dobfrichovicich se poprvé objevily nékteré nové klicové moduly, které nam
umoznily sestavit provozné zajimavéjsi kolejisté, nez jsme stavéli doposud. Zaklad
sestavy predstavovala zndm4 skryta stanice Brno, z niz vybihaly dvé trati. Na jedné
strané hlavni trat vedouci pres stanici Podoli do skryté stanice Staré Splavy, na strané
druhé jsme poprvé v historii zapojili vétev mistni drahy, na niz lezely stanice
Ondiejov, dale z Siré trati odbocujici vlecka k pile a jako koncova byla zarazena nova
stanice Horni Blatna.
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Mezi ty nové klicové moduly pattil modul Libora Schmidta, ktery navazuje na
dvoukolejné zhlavi skryté stanice Brno a umoziuje vétveni dvou trati.



Dalsi historickou udéalosti v ramci nasi sestavy bylo premiérové nasazeni lokalkové
stanice Horni Blatn4, kterou jeji autor Pavel Kvasnica stavi presné dle realné predlohy
leZici na trati Karlovy Vary — Potticky. PrestoZe stanice ma do svého tiplného dokonceni
jesté daleko a v Dobrichovicch byla pritomna ve formé technicky sjizdného minima,
predstavovala vyrazné obohaceni provozu a umoznila nam tak vlastné realizovat
provoz na samostatné lokalkové vétvi. Na priloZenych snimcich vidite jednak hrdého
autora pfi vybalovani modult stanice z prepravni bedny a na druhém snimku pak
slavnostni prijezd prvniho pravidelného vlaku do stanice Horni Blatna.

Vlevo pysny autor stanice Horni Blatna pii vybalovani modulii po
prijezdu do Dobrichovic. Na pravém snimku pak slavnostni prijezd
pruntho pravidelného vlaku do této stanice. Za ovladacim pultem



"dvéstécyricitky " nesedi nikdo jiny nez opét sam autor stanice Pavel
Kvasnica.

Dalsi jiz zminénou novinkou byla nova podoba stanice Podoli. Zatimco dfive byla tato
stanice se dvéma dopravnimi kolejemi v primé ose na modulech celkové délky
nedosahujici tif metrd, nyni bylo jeji kolejisté rozsiteno a diky novym dvéma strednim
diltim i prodlouZeno a mirné zahnuto. Diky tomu ma nejdelsi dopravni kolej v Podoli
délku 2,4 metrd, coZ po prepoc¢tu odpovida 384 metrim ve skutecnosti!!! I
nezasvécenému tak musi byt zcela jasné, ze N-kové kolejisté nebude mit zapotiebi
nezadoucich kompromist pti znazoriovani realného provozu. Stanici Podoli nyni ¢eka
kompletni osazeni navéstidly a finalni povrchova tprava krajiny.

Kosmetickou drobnost ve srovnani s piedchozim pak uz piedstavovalo zarazeni
nového typu moduld, tzv. ,Zoliki“. Jde o velmi kratké moduly, které maji na svych
protéjSich koncich rizné typy mechanického rozhrani, takze v pripadé moznosti
umoznuji plynuly pfechod mezi moduly se svahovym a rovnym rozhranim. Vedle toho
vSak budou vSechny tyto moduly vybaveny univerzalni Sachtou pro navéstidlo, takze je
bude mozné dle potieby pouzit i jako navéstni modul napi. pro vjezdové navéstidlo.
Obé tyto vyhody poskytuji mnohem vétsi volnost a flexibilitu pti planovani modulové
sestavy pro setkani. Za pozornost stoji mozna i to, Ze na téchto modulech bylo poprvé
v Zababové pouZito kolejivo s vyskou kolejnice 1imm, tedy odpovidajici tzv. Code 4o0.
Jde o upravené kolejivo firmy Micro Engineering a kromé ¢tyr ,,zoliki“ bylo toto
kolejivo pouZzito rovnéz na jednom rovném a dvou obloukovych modulech. Provozni
praxe nam potvrdila predpokladanou bezproblémovou sjizdnost tohoto kolejiva i
vozidly s nesnizenymi okolky za dodrzeni zasady, Ze z vnitfni strany jsou kolejnice
v celé vysce svého profilu zcela volné bez jakychkolivimitaci Gchytti ¢i dalSich prekazek.



Na levém obrazku je vidét tzv. "Zolik" s provedenym zakladem reliéfu budouci
krajiny. Kovové "plosinky" s otvorem podél koleje na obou koncth modulu jsou
Sachty pro navéstidla. Druhy obrazek piedstavuje detailni snimek stroje T458 na
upraveném kolejivu Micro Engineering Code 40.

Systém rizeni provozu

Jako vZdy byla do vSech stanic na sestavé zavedena mistni telefonni sit, diky nizZ jsme
presné dle skute¢nosti provadéli nabidku a odhlasku vlakd, stejné jako znazornovali
provoz na mistni trati podle predpisu pro zjednodusenou dopravu D3. Vypravéi ve
stanici Brno, ktery byl zaroven dirigujicim dispe¢erem pro mistni trat, se ale poradné
zapotil, takze pro pristé bude patrné€ nutné tyto dvé funkce rozdélit a dirigujiciho
dispecera umistit do nékteré stanice lokalky.

Co vsak bylo v fizeni provozu novinkou, byl systém fizeni stanice Podoli. Napojeni
jejiho ovladani na PC neni v Zababové ni¢im novym, ovSem ve spojeni se SW
pouzivanym na skutec¢né Zeleznici a s pouzitim indikace obsazenosti kolejovych tsek
§lo o novinku zisadniho vyznamu. Uspé$né nasazeni tohoto systému, jeho plna
funkénost a prokazana spolehlivost po vSechny dny provozu byly ovsem podminény
obrovskym rozsahem pripravy, at uz pti instalaci samotného el. vybaveni moduld, pres
pripravu SW zazemi az po vybaveni vozi ,Suntujicimi“ dvojkolimi.
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Snimek ovladaciho displaye stanice Podoli na levém obrazku vypadd jednoduse. Ale
zacatecnik v roli vypravcétho ma zirejmé piesto néjaké potize, takze potireboval radu
zkusenéjstho kolegy. Aneb: "Dva kohouti na jednom smetisti..." :-)

Vsak také lakovani dvojkoli odporovym lakem primo na misté dokazalo ukousnout
velkou cast z prvniho dne setkani, protoze nalakovat a promérit nékolik set dvojkoli
neni zrovna hracka. Diky spoleénému nasazeni se ale i tento velky tukol podarilo
uspésné zvladnout a tak v dalSich dnech zasvéceni jen zZasli, Ze vypravci v Podoli ma
prehled skuteéné o kazdém kolu ve své stanici. A Ze se nam tahle dfina s lakovanim
kolecek vyplatila se brzy ukaze i pfi nasazeni modulu prejezdového zatizeni, ktery bude
rovnéz pracovat dle svého velkého vzoru s indikaci obsazenosti kolejovych tiseki. A tak
rozpoznani opravdu kazdého vagbénu na trati bude podminkou tspésné funkénosti
tohoto systému.

Na lakovani kolecek odporovym lakem se vrhl kazdy, kdo mél volné ruce,
diky ¢emuz jsme zvladli za jedno odpoledne nalakovat a zmérit stovky
dvojkoli. Na druhém snimku je dobie vidét centralni pracovisté a
stiredobod N-kové sestavy, ktery piedstavoval dlouhy stiil u skryté stanice
Brno. Stal se tak v Dobrichovicich jakymsi neoficialnim centrem N-karii.

Ted uz jen zbyva tésit se na osazeni navéstidel v Podoli a stanice bude moci byt klidné
Fizena ze zcela jiného mista kolejisté. Ostatné i tuto novinku jsme kratce vyzkouseli,
byt zatim jen v rdmci testovani. MoZzna namitnete, Ze v tomto se trochu vzdalujeme
idedlu pocatku 7o. let, které se snazime modelovat, ale jde svym zpiisobem o
kompromis mezi poctem lidi potirebnych pro fizeni provozu a poctem ucastnikil
setkani.

Provoz



Jak uz je zvykem, jezdilo se podle predem
pripraveného GVD, kazdy strojvedouci
mél k dispozici sviij SJR, ve kterém si
vyhledaval ty ,své“ vlaky piesné podle
turnusu, ktery na dany den dostal
pridélen. Kdispozici bylo celkem Sest
turnust, takze ani pti nékolikanasobném
opakovani jizd dle GVD se ucastnici
opravdu nemuseli obavat nudy a
stereotypu. Modelovy ¢as byl zrychlen
vpoméru 1:6 a modelovy den
znazornoval provoz v rozsahu 4:00-22:00.
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Zatim jsme stale jesté nevyzkouseli jizdu nakladnich vlakd s vozovymi kartami, takze
v tomto smeéru nas ¢eka v srpnu v Milevsku ostra premiéra.

A Ze i na modelovém Kkolejisti méize dojit k mimofadnym udalostem, dosvédcuje
nehoda MOs do Horni Blatné, kde tésné za vyjezdem z Brna doSlo k vySinuti a
naslednému preklopeni osobniho vozu Balm. VSe se nestésti obeslo bez zranéni. Ani
tato mimoradnost vSak neméla vliv na prepravu cestujicich do Skol a do zaméstnani,
protoze obétavosti vSech zacastnénych pracovnikii drahy byla operativné zavedena
nahradni autobusova doprava z Brna do Ondiejova a kyvadlovd doprava mezi
Ondriejovem a Horni Blatnou




Krajina na modulech

Konecéné se dostdvame do faze, kdy nase moduly jsou mechanicky i elektricky
spolehlivé a jejich pocet je uspokojivy. A tak je logické, Zze nyni prichazi ¢as na jejich
kompletni dokoncovani. Diky tomu se pomalu odsouva do minulosti jezdéni na bilych
modulech nebo dokonce jen na direvu a ¢im dal vice se blizime do faze, kdy si skute¢né
budeme moci vychutnavat jizdu vérohodnym modelem prekrasné ceské krajiny. Prvni
takovy prislib nam predevsim diky vydatné pomoci dvou novych ¢lent dal sestaveny
uceleny blok modult s kompletné dokoncenou krajinou, jenz byl pfredmétem zajmu
mnoha objektivii kamer i fotoaparati. Aby také ne, kdyz zde bylo mozné poridit
takovéto lakavé zabeéry...







Nasi hosté

Vyuzili jsme ptiznivé polohy Dobrichovic ve stfedu ¢eské kotliny a v blizkosti hlavniho
meésta a pozvali tak na toto setkani vét$i mnozstvi nAm zndmych N-kaid, se kterymi
jsme se chtéli podélit o své dilo, pohovofit o té nasi oblibené velikosti a
priznejme, mozna je i trochu navnadit, jestli by si tu modulovku nechtéli také zkusit a
prilozit tak své stéblo ke zdarnému spole¢nému dilu.

Zababovska "zamracdena" v éele posazavského pacifiku, v némz jsou zarazeny vozy
Bmo naseho hosta Petra Sporera.

Nasi hosté se tak mohli nejen aktivné zapojit do provozu, prevzit si néktery neobsazeny
turnus a pomoci ndm plnit mnohdy naro¢ny GVD poloviny sedmdesatych let v roli
strojvedouciho, ale nékteti vyuzili i moznosti pochlubit se nam se svymi vlastnoru¢né
stavénymi vozidly nasich drah, projet se s nimi po nasem kolejisti a samoziejmeé poridit



neopakovatelné snimky svych vozidel. Pevné vérim, ze tyto navstévy znamenaly pro
vSechny zic¢astnéné oboustrannou inspiraci a neztistanou poslednim kontaktem.

Vlastnoruc¢né stavéné modely vozidel, kterymi se prisel pochlubit jeden z nasich
dobtichovickych hostil Petr Sporer.

Vedle ceskych N-kari jsme vSak do Dobrichovic pozvali nase staré zname z
Elmenhorstu a z Braunlage, némecké kolegy z N-kové odnoze Fremo N-RE. Prijeli k
nam velmi zvédavi, jak na tom vlastné s tou modulovkou ti Cesi jsou, kdyz tak
vehementné usiluji o uspoiradani N-kového setkani v Milevsku letos v srpnu. Dosud
totiz nase dilo vidéli jen na fotografiich -jednak pii nasi osobni prezentaci v
Elmenhorstu, a jednak na nasSich webovych reportazich. Podle vSech informaci
odjizd€li po dvou nabitych dnech spolecného jezdéni velmi prijemné prekvapeni a celi
natéseni na Milevsko. Zda se, ze Milevsko bude z pohledu N-ka opravdu veliké setkani,
protoZe podle predbézného zajmu némecké strany presdhne planovana sestava dalece
sestavu z Elmenhorstu i z Dobfichovic (kterdA mimochodem délkou trati té
Elmenhorstské mohla sméle konkurovat, pokud ji dokonce nepredcila).



Vlevo pohled na ¢ast obou tratovijch vétvi N-kové sestavy se skrytou
stanici Brno (moduly s reflektorem uprostied), vpravo nas némecky host
Michael Maleis, ktery, jak se zda, nemiize dohlédnout konce nasi
dobiichovické modulové sestavy :-)

Udelem jejich navstévy pro nas vsak zdaleka nebylo jen poslouchat pochvalu a obdiv,
ale predevsim kritiku, rady a doporuceni v ¢em se zlepSit, na co se zamérit a kde se
vyvarovat pripadnych chyb. MizZeme sméle Tici, Ze i kdyZ se mame od Fremo jesté co
ucit (predevsim v oblasti piepravy zbozi), mame jim i co nabidnout, protoze naptiklad
vySe zminény systém rizeni stanice Podoli a indikace obsazenosti kolejovych obvodt
byl nééim, na ¢em mohli ,,0¢i nechat”.

Zaverem

Vsechno ma sviij konec, a tak i nedélni odpoledne v Dobtichovicich znamenalo jizdu
posledniho pravidelného vlaku, za nimz trat projelo uz pouze nékolik mimotradnych
vlaka svazejicich vSechny vozy do stanice Brno. A potom uZ jen smutny pohled na

uklizeni vozii do krabicek, rozpojovani kabelaze, demontaz moduld... Smutnou néladu,
Ze néco pekného konci, umocnil dést, ktery provazel nakladani aut.

Ovsem receno slovy klasika: ,Na kazdém konci je hezké to, Zze néco nového zacina.“. Po
nich mi uz nezbyva nez zvolat ,,Vzhtiru do Milevska“



Pro Zababov piipravil Dan Buchtela, sekce N-scale

Fotografie: Dan Buchtela, Michal Slavik



