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1. Uvod

Tento text je souhrnem zavaznych pozadavki kladenych na elektrické zapojeni modulll a na vozidla.
Vychazi nejen z nutnosti vzajemné kompatibility moduld, ale ma i maximalné usnadnit stavbu kolejisté
na setkani, jeho provoz a ulehéit feSeni pfipadnych problému. Mél by dat uzivateli odpovéd na zakladni
otazky a upozornit na dlleZité véci spojené s vozidly a elektroinstalaci na modulovém kolejisti. Rozhod-
né neni stavebnim navodem, obzvlasté ne v pfipadé modull vétSich celkd, ale mél by slouzit jako vo-
ditko pfi navrhu feseni.

2, Zakladni pozadavky

pozadavek

Z4dné zafizeni ani kabel na 230 VV nesmi byt
pevnou soucasti modulu.

Na mechanickém rozhrani nesmi dojit
k elektrickému kontaktu Kkolejnic sousednich
moduld.

Pouzité zditky maji jmenovity primér 4 mm a
k nim jsou pouZity odpovidajici bananky. Ba-
nanek se zdirkou v téle nemize byt pouzit jako
nahrada za spojeni bananek — zdifka.

Rozvody pro ovladani hnacich vozidel nesméji
byt pouZity pro ovladani nebo napajeni pfislu-
Senstvi.

vysvétleni

Moduly s integrovanymi zafizenimi na 230V
budou vylouCeny ze setkani. Maximalni napéti
pfivedené na modul nesmi pfekroCit 24 V.

Mezery mezi moduly se vyuZivaji k oddéleni
useki napajenych raznymi zesilovaci nebo
mohou byt vyuZity k oddéleni detekovanych
useku.

Spojeni bananek — zditka mezi moduly je vel-
mi jednoduché a jednoznaéné. Vzajemnym
spojovanim banankl se zvySuje riziko zkratu
nebo $patného elektrického kontaktu. Presné
bananky firmy Hirschmann se pfes svoji cenu
ukazaly byt nejlepsi.

Pro pfisluSenstvi pouZijeme viastni napajeni,
abychom neznemoznili napf. detekci vozidel
na kolejisti.



3.

Rozvod DCC signalu
pozadavek

ZesilovaCe pro napajeni koleji by mély mit
vystupni napéti 14 V.

K napdjeni koleji na modulu se pouZivaji dva
pribézné kabely s prifezem min. 1,5mm2 .
V libovolném misté modulu jsou vyvedeny
vodi¢e o minimalnim prifezu 0,25 mmz2, pfipa-
jené ke kolejnicim vmodulu a pfipojené
k vodi¢im, propojujicim rozvod DCC signalu.

Vodice jsou zakonéeny bananky nebo zdifka-
mi pro bananky podle obr. 1. Pfi pohledu proti
¢elu modulu je vodi¢ vpravo zakonéen zdifkou
a vodic vlevo banankem.

~

vysvétleni

Vy$$i napéti mize zpusobit prehrati dekodéru.

Obvykle se pouZivaji kabely uréené pro rozvo-
dy 230 V, nejlépe vysoce ohebné kabely. Kaz-
dy kolejnicovy prut (jeho cast) musi byt
k pribéznému vedeni pfipojen samostatné,
nelze spoléhat na styk mezi pruty, ktery se
v prabéhu provozu mize poSkodit.

Toto rozhrani zjednodu$uje zapojovani modult
pfi stavbé kolejisté a musi byt na vsech roz-
hranich modulu. V pfipadé vicekolejného roz-
hrani jsou tyto vodice pro kaZdou kolej zvIast.
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Obr. 1: Zapojeni napajecich kabelu (pohled shora)



pozadavek

Kabely pfesahuji kraje modulu v podéIné ose o
25cm.

Kazdy vétsi provozni celek (stanice a pfilehla
trat) musi byt napajen z vlastniho zesilovace
DCC signélu. Zesilova¢ musi galvanicky oddé-
lovat sbérnici ovladacl od koleji.

Ve stanici musi existovat jedno pfipojné misto
pro zesilova€, spojeni mezi zesilovaem a
kolejemi nesmi byt pevné (napf. pajené).

Pokud je stanice napajend vice zesilovadi,
musi by byt zajisténa stejna polarita vSech
zesilovacd.

Pouzité vyhybky museji byt upraveny pro DCC
provoz.

vysvétleni

Celkove usporadani a délky kabeld jsou dany
vy$kou pouZitého rozhrani a konstrukci modu-
lu.

Pokud mé kazdé stanice svij zesilovac, potom
Jjsou pfipadné problémy (napf. zkraty) omeze-
ny pouze na ¢ast kolejisté. VétSina zesilovacu
Jje vybavena LED diodou signalizujici stav
zesilovace. Ulozeni zesilovace v modulu nebo
pod modulem by mélo umoZriovat vizualni
kontrolu LED.

Pripojeni zesilovace je nejvhodnéjsi provést
pomoci banank( a zdifek, aby se mohla jed-
noduse zménit polarita DCC  signalu
v napéjené oblasti, nebo rychle odpajit kolejis-
té od zesilovace.

Doporucuje se pfipevnit napajeci kabely na-
pevno do modulu, aby nedoSlo k prohozeni
polarity jen u ¢asti zesilovacu. | pfesto by mély
byt pouZity bananky a zdifky, aby bylo mozno
odpojit jen ¢ast celku. Zménu polarity pak pro-
vedeme specialnim kabelem ovladacu (zapo-
jeni obr. 2 vpravo) s otocenim RailSync vodi-
¢u. Jinde neZ zde je pouZiti takového kabelu
Spatné. Kabel musi byt zietelné oznacen.
Rovnéz je mozné pouziti DPS (navrhy
v Doporuceni  k normé) Vtéchto pfipadech
neni nutny specialni kabel.

Srdcovka vyhybky musi byt pfepinatelna podle
polohy vyhybky tak, aby nedochézelo ke zkra-
tam pfi prdjezdu vozidla.

MozZné zapojeni vyhybky najdete v Doporuceni
k norme.



4.

Rozvod ovladaét
pozadavek

Kabely rozvodu ovladacl nesméji kfizit pofadi
vodicu v konektoru.

Zasuvky pro rozvod sbérnice ovladali museji
byt umistény zapadkou nahoru.

Kazdy vétsi provozni celek musi poskytovat
dostatek pfipojnych mist pro ovladace. Mohou
byt zabudovany napevno do modulll a zfetelné
oznaceny.

Pro snadné pfipojeni stanice do kolejisté by
méla byt na modulech pfipojna mista rozvodu,
kam se pfipoji tratovy rozvod sbérnice ovlada-
cu.

vysvétleni

Existuje nékolik systému ovladacu, které maji
shodny konektor ale jiny vyznam jednotlivych
pint konektoru. Proto je nevyhnutné nutné tuto
podminku dodrZovat. Sprévné zapojeni je na
obr. 2 vlevo, nespravné vpravo. Kabely zapo-
Jjujeme do kolejisté aZ po otestovani testerem,
ktery je na setkani k dispozici.

Jde hlavné o jednotnost provedeni. Strojve-
douci tak nemusi vyhledavat spravnou polohu
zditky a muzZe se rychleji pripojit nebo odpojit.

Pfi volbé poctu a umisténi zasuvek by mél
autor stanice vzit v vahu pfedpokladany pro-
voz. Zasuvky by nemély byt v blizkosti ovlada-
ciho mista, aby pfipojeni strojvedouci neome-
zovali praci obsluhy stanice. VSechny kabely
nutné pro rozvod ovladaci uvnitf vétSiho celku
Jjsou soucasti stanice.

Pfiklad vhodného zapojeni rozvodu ovladacu
je na obr. 3. Je duleZité, aby rozvod tvoril
hvézdu, kterd minimalizuje pocet spojeni
v hlavni vétvi.
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Obr. 2: Zapojeni kabelu ovlada&l - vlevo spravné, vpravo Spatné



pozadavek

V8echna hnaci vozidla museji byt vybavena
dekodérem DCC NMRA kompatibilnim. Deko-
dér musi umét dlouhé adresy a mél by byt
nastaven 128 jizdnich stuprid.

V8echna vozidla museji byt vybavena ,novy-
mi“spfahly Tillig (kat ¢. 08841 a podobné).
Uvnitf ucelenych nedélitelnych souprav lze
pouZiti jiné sprahlo.

V8echna vozidla museji byt schopna vybavit
kolejové obvody, pokud je néktery modul vyu-
Ziva. Minimalni proudovy odbér kazdého vozi-
dla je 1 mA pfi DCC napéti v kolejich 14 V.

Daldi parametry vozidel jsou popsany
vnormach NEM 301, NEM 303, NEM 310,
NEM 314 a NEM 359.
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ve sméru A ve sméru B
Obr. 3: Zapojeni rozvodu ovladadl ve stanici
5. Vlastnosti vozidel

vysvétleni

K ovladani vozidel se pouziva vyhradné DCC
systém definovany normami NMRA S9.1,
S9.2, RP9.1 aZz RPI.5. Nalézt je miZete na
WWW.nmra.org.

Ucelenou nedélitelnou soupravou muze byt
napfiklad motorovy a fidici viiz nebo souprava
osobnich vozd.

Kolejové obvody jsou jednim z prvki zabezpe-
¢ovaciho zafizeni. Aby tato zafizeni fungovala
spravné, musi byt kazdé vozidlo (Iépe kazda
Jjeho naprava) schopné kolejovy obvod vybavit.
Hnaci vozidlo s dekodérem tuto podminku
splfiuje automaticky, vozy je nutné upravit.

Parametry, popsané v uvedenych normach,
jsou nutné pro zajisténi bezpeéného a bezpo-
ruchového provozu.




6. Piechodna ustanoveni

Moduly, postavené podle verze normy z 31. 10. 2004 (¢tyfvodicové rozvody, rozhrani X1 max. 150 mm
od mechanického rozhrani) jsou samozfejmé i nadale pouzitelné. Jedinou Upravou, ktera je nutna, je
zapojeni jednoho z kabell s bananky do zdirky, k niz je pfipojena leva kolejnice pfi pohledu proti elu
modulu. Kabel zlistane soucasti modulu, plati pro néj pravidla, obsazena v nové verzi normy (délka,
upevnéni). Tato Uprava se provede na obou (vSech) mechanickych rozhranich modulu.



