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1. Zakladni pojmy

Stanice —Misto na trati s kolejovym roztvenim ohraniené vjezdovymi nasstidly nebo
lichob&¢znikovou tabulkou.

Obsazena stanice -Stanice obsazena vyptam nebo dirigujicim disperem, pipadré
navic stanini obsluhou.

Dirigovand stanice —Stanice neobsazena.

Dirigovany Gsek traté — Usek trat s jednou nebo vice dirigovanymi stanicemi.

Odbocka — Misto na trati, které umakije jizdu vlaki na jednotlivé trat Muze byt obsazena
nebo obsluhovana dalkév

Dalkova obsluha— Obsluha #kolika stanic, pipadré odbaek, jednim vypragm.
Nakladkové misto na trati — Misto na trati s kolejovym rozZwenim slouzici pouze
k nakladce a vykladce voz

Vle¢ka — Neveejna trd vychazejici ze stanice nebo odbpci z tra'ové koleje slouzici
k piepraw vozi do a z podniku, kterému pat

Zastavka — Misto na trati vybavené jen pro vystup a nastegtujicich, je ozr@no
nawstmi.

Vyprav ¢i —Osoba organizujici jizdy vidka posun ve své stanici.

Dirigujici dispeéer — Osoba organizuijici jizdy vladka posun ve své stanici, a navic totéz
na celém dirigovaném Useku trati, ktera je nidgbena.

Staniéni obsluha —Osoba pidélena k vypradimu pi velkém objemu prace ve stanici.
Strojvedouci —Osobaridici vlak.

Vlak — Souprava vozidel jedouci po trati podle jizdridu.

NejvySSi povolena rychlost <Je rychlost omezena ti@/ou rychlosti, stanovenou rychlosti
vlaku dle GVD, n&wstidly a nejvyssi konstraki rychlosti hnaciho vozidlawenzi.

Posun —Jizda vozidel v obvodu stanicéjgadre jizda na nakladkové misto na trati.
Zabezp&ovaci za&izeni — Zatizeni, které umaije ovladani stanic, odbek a nebo
nakladkovych mist na traticast&né nebo Uplg zaji¥'uje bezpeénost provozu.

Mistni ustanoveni— Samostatné zpracovani odchylné organizace puoweabsazené v této
rukoweti.

Navéstidlo — Z&izeni, které svym vyznamem nebo &&tv upravuje zfsob jizdy viaku.
Hlavni navéstidla — Nawstidla ve stanicich a na odik@ch, které plati pro viaky iipadre

i pro posun. Mohou byt stelna nebo mechanickd. Zakazuji nebo dovoluji jizthka.
Mohou i omezovat maximalni povolenou rychlost vliaku

Priklady ozndeni navstidel, Stitky a naty stozari:
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Hiavni navéstidia platnd jen Hilavni ndvistidla platnd Oddilové nivéstidla Samostatné piedvisti e
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Predwést — Upozotiuje na nawst, ktera bude nasledovat.

Sd‘ad’ovaci ndwstidlo — Plati pouze pro posun. Zakazuje nebo povoluje poblaplati
pro jizdy viak.

GVD - Grafikon vlakové dopravy je grafickym znazénim vSech jizdnichiadi
pravidelnych viak na dané trati.



2. Druhy viakid, GVD, SJR

2.1. Druhy viaku a jejich poFadi podle dilezitosti

Pom — Nutné pomocné vilaky k odsteam prekazek v provozu
Ex  — Mezistatni a vnitrostatni expresni viaky

R — Mezistatni a vnitrostatni rychliky

Sp  — Mezistatni sggné viaky

Nex — Mezistatni nakladni expresni vlaky a vnitrostatkl. expresni vlaky vezouci poStu
Sp - Vnitrostatni sg8né viaky

Os - Mezistatni a vnitrostatni osobni viaky

Sv - Soupravoveé viaky

Nex — Vnitrostatni nakladni expresni vlaky

Rn - Rychlé nakladni vlaky

Sn - SgsSné nakladni vlaky

Vn  —Vyrovnavkové nakladni viaky

Pn - Piibézné nakladni vliaky

Mn  — Manipul&ni ndkladni vlaky

Pv  — Hestavovaci nakladni vliaky

Vle¢ - Vleckové nédkladni viaky

Sluz - Sluzebni vlaky

Lv  — Lokomotivni viaky

Dale existuji tzv.nésledy kmenovych vlak. Tyto vlaky zavadi disger (koordinator
provozu) v pipact poteby jizdy vlaku navic, nez je obsazeno v GVD.

2.2. Grafikon viakové dopravy (GVD)

6 T 8

Horni Blatna

Luby

Kazda trd musi mit nakresleny GVD. Jedna se o grafické zmé&mo jizdy vlaku po trase
v ¢ase.



2.3.  Sesitovy jizdni fad (SJR)

Sesitové jizdnfady jsou vypisem jednotlivych viakz GVD wetré dophkovych informaci.
Sesitovy jizdnirad obsahuje
- Hlavi¢ku, kde je druh viakuiislo vlaku, gipadny nazev a trasa vilaku, planovéada
hnaciho vozidla, normu délky a u nakladnich ilakormu z&tze dle tidy sklonu.
- Tabulku jizdnihdddu s jednotlivymi sloupci viz nize:

Druh, ¢éislo, nazev viaku

Trasa viaku \1—1
MEx 7 Vindobona
Berlin — Pecka — Staré Splavy — Wien

Planovana fada hnaciho vozidla

Motorovy viiz DR VT18.16.
Normativ délky: 64 naprav

Norma délky vlaku [ T o 4 - 5 > 5 |
Sloupce / Pecka 0 629 80
Filipkov 5] 4 633| o0° 33°
Staré Splavy 3 6 36°
Uhrnem . . . 7 + 03{ = 75min.
MOs 2561
Motorovy viz M152.0.
Normativ délky: 3 naprav
1 2 |'2a] 2 4 5 6 il I 9
Vlak kfizuje ve stanici Vrsiny s
vlakem 8560, jako viak druhy Luby 1 730(40
a vjizdi na kolej ¢. 1. vl Zrno n.p. TK| & 0 35
{ Vrsiny 1] 3] 738 5] 43|60 Mn 8560
Horni Blatna 1] af 47| 1 48
Lipova © Bo 4| 752
Unhrnem ... | 16| + 6|=22 min.
= Ohlasovaci povinnost zrusena.
O = pravidelny vjezd na obsazenou kolej
Norma zatizeni dle tfidy sklonu Mn 8560
(Pouze u nakladnich vlaku) Lok. T435.0.| Norma zatizeni: Lipova - Horni Blatna 520 tun
Horni Blatna - VrSiny 290 tun
Vrsiny - Luby 250 tun
Vlak pfijizdi do stanice VrSiny jako  Normativ délky: 13 naprav
prvni, na kolej & 2, manipuluje a 1 2 {2a 3 4 5 6 718 9
pfipravuje vlakovou cestu pro vlak
2561, kterému dovoli viezd do Lipova © 0 60750
stanice. Horni Blatna 3 5| 612| 39 51 [\
{ Vrginy 2| 5| 56[50] 746[40|u [mos 2561
vl Zrno n p. TK| 4| 750| 31| 821 VI
Luby A* | 2 6| 827
Uhrnem ... | 20| + [120] =2 hod. 20 min.
A = pravidelny vjezd na kusou kolej

= Po dojezdu manipuluje.



Sloupce v tabulce:

1) Dopravny a stanovist
— bez ozn&eni - stanicei dopravna

- — vietka
-z — zastavka
- zn — zastavka s nakladésn
- n — nakladist
-0 — dirigujici stanice obsazena dirigujicim disggrem
2) Zvlastni opateni (mize nastat kombinace uvedenych)
-0 — stanice se stelnymi nawstidly (rychlostni nagstni soustavou)
- — vlak Kizuje v dopravi D3 a je druhy¢eka na povoleni k vjezdu
-0 — pravidelny vjezd na obsazenou kolej
- A — pravidelny vjezd na kusou kolej
- e — ostatni poznamky vyznamné pro jizdu viaku védaoprave, stanovisti

2a) Cislo stanovené koleje (pouze na tratich D3)

3) Pravidelna jizdni doba v minutéach

4) Cas f¥ijezdu (pokud neni uveden, vlak projizdi)

5) Délka pobytu v minutach

6) Cas odjezdu

7) Stanovena rychlost

8) Tiida sklonu trat

9) Stihne vlakeislo (pouze na tratich DJifkiiZzovani nebo fedjizcEni viakh)

3. Navestidla

3.1. Naveésti hlavnich navéstidel a predveésti
Swtelné ndvstidlo, s¥t. predwst  Mechanické nédstidlo  Mechanicka pedwst

Nawst Stij — Vlak nesmi jet za néstidlo s nasti stj!

Nawst Vystraha — Strojvedouci musicekavat na nasledujicim néstidle naést Stij!



Nawst Volno — Strojvedouci rize jet odkohoto na¥stidla nejvyssi povolenou rychlosti.

I
Nawst Oc¢ekavejte rychlost 40 km/h — Strojvedouci musi éekavat na nasledujicim
nawstidle nd¥st Rychlost 40 km/h (Pomalu kmitajici Zluté gtlo.)

SN0

Nawst Oc¢ekavejte rychlost 60 km/h — ®ojvedouci musi &kavat na nasledujicim
nawstidle nd¢st Rychlost 60 km/h.(Rychle kmitajici Zluté stlo.)

1,

Nawst Rychlost 40 km/h a vystraha, Vjezd odb&ou (u mechanickych né&stidel) -
Strojvedouci nesmi od tohoto r&tidla pekradit rychlost 40 km/h a na nasledujicim
nawstidle musi ekavamnawst Stij.

Nawst Rychlost 40 km/h, potom 40 km/h -Strojvedouci nesmi od tohoto rtidla
prekrctit rychlost 40 km/h a na néasledujicim #étidle musi dekavat na¥st Rychlost 40
km/h.
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Nawst Rychlost 40 km/h, potom Volno -Strojvedouci nesmi od tohoto rétidla gekrait
rychlost 40 km/h dokud konec vlaku nemine posledajizd&nou vyhybku. Poté idre
jet vliak nejvySsi povolenou rychlosti.

Nawst Rychlost 60 km/h — Strojvedouci nesmi od tohoto &atidla gekrodit rychlost
60 km/h. Ostatni kombinace s touto &stvjsou shodné s nésti Rychlost 40 km/h.

Neplatné nawstidlo se oznéuje kizem bilé barvy, umishém na stozaru nebo r&ini
desce. Strojvedouci kolengjrprojizdi.

—
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Vlak se blizi k predwésti — Nawstidla upozatiujici strojvedouciho na umésti samostatné
predwsti.
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krycimu névéstidlu

odjezdovamuy névastidiu



Tabulka s kiizem —Nahrazuje pedwst pred vjezdovym nasstidlem. Strojvedouci musi
na dalSim nasstidle aekavat nawgst Stij!

Il

Privolavaci nawst — Srojvedouci musi jet opaténs pohotovosti ihned zastavitep vozidly
(kolej pred nim niize byt obsazena jinymi vozidly) a musiekavat na dalSim nastidle
nawst Stij .

o
!

Ruéni privolavaci nawst — Strojvedouci musi jet opatins pohotovosti ihned zastavit
pied vozidly (kolej ped nim niize byt obsazena jinymi vozidly) a musie@avat na dalSim
nawstidle na¥st Stij .

3.2. Trat'ova naveéstidla

Rychlost vlaku vzhledem k paramitr a stavu tra@tupravuj Rychlostniky aPomalé jizdy.
Predwstniky se umisuji pred Rychlostniky.

Predwéstniky a Rychlostniky vyjadiuji trvalé omezeni rychlosti a plati pro vSechrgkyi.
Predwstnik Rychlostnik

Predwéstnik a Rychlostnik ,3“ plati pro vlaky, ve kterych jsou Sestinapravoviéolootivy
nové trakce a parni lokomotivy, které maft @ vice hnacich naprav (rapady 524, 534,
555, 556, 623 a 636).

i
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Pomalu pro nakladni viaky plati pouze pro nakladni viaky.

&)

Pomala jizda se umisuje na posSkozené nebo opravovatsti trati. Oznamuje dasné
omezeni rychlosti.

Tabule ,Z* ozna&uje za&atek pomalé jizdy a untigje se na sloupek vpravo od koleje.

!

Tabule ,K* ozna&uje konec Useku pomalé jizdy. Umige se na zadni strantabule ,Z*
pro op&ny sn¥r jizdy. Je tedy vlievo od koleje.

K
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Predwstniky predwsti strojvedoucimu nasledujici rychlostnik v hodndesitek km/h
rychlosti. %2 predwsti rychlost 5 km/h. SnizZeni rychlosti o idémez 10 km/h se népdwsti,

stejre jako zvySeni rychlosti.
. ‘O

Jakykoliv Rychlostnik nebo Tabule ,K* doplnéna symbolem lokomotivy znamena,
Ze strojvedouci nize zvySovat rychlost, jakmile¢elo vlaku mine tuto nawst. V ostatnich
piipadech mize zait zvySovat rychlost, az kdyZ cely vlak mine n&sst.

3.3. Zastavky, nameznik

Nawst Vlak se blizi k zastavceipozonuje strojvedouciho na umésti zastavky.

il



Nawst Konec nastupiS€ upozotuje strojvedouciho na hranici nastupist
Vlak, ktery je delSi nez délka nastupjStzastavuje prvnim vozem nebo alesparvnimi
dve'mi v prostoru nastupist

Navést Nameznik— Ozn&uje misto mezi sousednimi kolejemi, za které ngsim$ahovat
smérem Kk vyhybce vozidla ani na jedné z koleji, abyl bpdrzen bezpmy prijezd
po sousedni koleji.
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4. Provoz dle D2

4.1. Vzajemna komunikace uéastniki dopravniho provozu,
obsazeni dopraven

Veskera komunikace mezi dastniky provozu musi byt jasna a srozumitelna.

U vSech Usté# predavanych naésti musi byt patrné pro koho plati, a ten, komu
jsou uréeny, musi potvrdit jejich prijeti.

Obsluhy obsazenych dopraven se beédodné a svévol nevzdaluji ze svych stanovi§
Pokud je vzdaleni nezbytné, upozorni obsluha koordétora provozu a ten vSe dalgeSi
operativné.

4.2. Telefonické dorozumivani - jednokolejny provoz

Jizda v8ech vlak se zabezpmije telefonickou nabidkou, fipetim a odhldSkou mezi
vyprawimi.

Nasledny nebo protistmy vlak |ze nabizet affimat, az kdyz byla dana nebo dosla odhlaska
za gredchozim viakem a cela trge volna.

Nabidka —Prijmete vlak 84886 z Podoléas (v 6.56)?

Prijeti — Ano, pijimam viak 84886 z Podoltas (v 6.56).

Odhlaska —Vlak 84886 v Pecce.

Tato znéni jsou jen doporwend, dilezita je srozumitelnost a pochopitelnost hlaseni!
Vyprawi si pro upamatovani poznamenavebidky, prijeti a odhlasky do seznamu viak
ktery je vytiS€n pro kazdou dopravnu zvias

Vyprawi ma pravo odmitnout jizdu vlaku do své stanicebekiivnich divoda (obsazené

e

koleje, moznost vzniku zpoZdi jiného dilezit¢jSihovlaku atd.).



4.3. Telefonické dorozumivani - dvoukolejny provoz

Pravostranny provoz— Vlaky jezdi ze stanic vZdy vpravo.
Koleje ze stanice- prava- spravna

-levd -nespravna
Vjezdova nawstidla — pokud nemaespravnakolej své vijezdové ndstidlo, strojvedouci
zastavi v Grovni vjezdového n#stidla spravné koleje. Vypravi dovoli vjezd vlaku
znespravné koleje rwni piivolavaci naesti (RPN) tak srozumitels, aby nedoSlo
k pochybeni strojvedoucich.

Jizda vSech vlakpo spravnékoleji se zabezpgije jen ohlaSenim odjezdu vlaku a odhlaskou
mezi vypragimi.

Ohlasit odjezd nasledného vlaku Ize, az kdyZz dosllalaska za igdchozim viakem a cela
trat’ je volna.

Ohl&Seni odjezdu -Vlak 84886 z Mstce vas (v 6.56).

Odhlaska —Vlak 84886 v Kristianai

Vyprawi si pro upamatovani poznamenavajilaSeni odjezdua odhlasky do seznamu
vlaku, ktery je vytisén pro kazdou dopravnu zvias

Jizda vSech vlak po nespravné koleji se zabezpeje telefonickou nabidkou, fipetim

a odhlaskou mezi vypraimi, doplrénou o informaci o jiz8 po nespravné koleji.

Nasledny nebo protistmy vlak Ize nabizet,fimat nebo ohlasit odjezd az kdyz byla dana
nebo dosla odhlaska zéepichozim viakem a cela trge volna.

Nabidka —Prijmete po nespravné koleji viak 84886 Zslite vas (v 6.56)?

Prijeti — Ano, pijimam po nespravné koleji vlak 84886 2dtte vas (v 6.56).

Odhlaska—Vlak 84886 v Kristianai

Vyprawi si pro upamatovani poznamenavebidky, prijeti a odhlasky do seznamu vilak
ktery je vytiS€n pro kazdou dopravnu zvias

Navic si udlaji poznamku u vlaku, ktery jede po nespravnéjkole

Misto Dale jen

Jizda po nespravné koleji  ___._ .« 5 RPNI

Nabidka, prijeti, odhlaska

- » -
Jizda po spravné koleji

Vjezd. ~ OhlaSeni odjezdu, odhlaska  v/jezd.
navéstidla navestidlo



4.4. Vyprava viaku a odjezd

V obsazenych stanicich, kde ma kazda dopravni leséjodjezdové néstidlo, vypravuje
vyprawi jen osobni vlaky pravidetnzastavujici. Ostatni vlaky s&i nawstmi odjezdovych
nawstidel.
Ve stanicich, kde je u vice koleji jen jedno odmzzinaéstidlo, jedna se skupinove
nawvéstidlo a vSechny vlaky vypravuje vyprév
Strojvedouci rozjizdi vlak plynule s ohledem na aere rychlosti stanovené néstidly.
ZvySovat rychlost na tt@vou rychlost mze, az kdyZ posledni vozidlo vlaku opusti posledni
vyhybku stanice.

Nawest Odjezd

D
@
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4.5. Vjezdy viaki do stanic

Vjezd vlaku je povolen:

- Vjezdovym néa¥stidlem s nassti dovolujici jizdu.

- Privolavaci na¥sti na viezdovém néstidle nebo réni privolavaci naesti.

- Ustnim souhlasem vypra&iho obsazené stanice.
Pravidel® zastavujici osobni vlaky zastavuji u nastupist
Ostatni kratké vlaky zastavugikomotivou u vypravni budovy.
Dlouhé vlaky tak, aby umoznily provoz po sousednkdiejich — musi uvolnit zadni
nameznik. Vlaky delSi nez dopravni kolej zastavelié¢m u odjezdového néstidla (Fipadre
ndmezniku) tak, Ze konec vlakuiepahuje za zadni nameznik. Obsluha stanice
urci strojvedoucimu dalSi postup (fapzcleni viaku).
Pri k¥izovani dvou vlaki osobni dopravy, musi byt upraven vjezd vlak tak,
aby vlak vjizdéjici jako prvni zastavil na koleji blizSi k vypravni budoweé.

4.6. Dalkova obsluha provozu (DOP)

Vyprawi DOP obsluhuje dany usek dalkov
Vlaky nabizi sousednim vyprém az z poslednich dalkéwizenych dopraven.
VSechny vlaky, ¥etné osobni dopravy, jsou vypravovany odjezdovymidsédly.
Strojvedouci se hlasi telefonicky vyptému DOP pi kazdém mim&adném pobytu
v dopravig delSim jak 10 minut.
Posurxidi vyprawi vzdy po telefonické domlwse strojvedoucim:
1) Dalkow — Pokud ma dopravnaisé’ovaci na¥stidla.
2) Mistn¢ — Pokud nemé& dopravnaiadovaci navstidla. Tehdy peda stanici
strojvedoucimu na mistni obsluhu. Totdegani musi byt vzdy smluveno
na ucgitou dobu (nap od 12:24 do 12:53).



Pro kazdy pripad DOP se musi vytviit Provadéci narizeni, kteréreSi podrobnosti.
Nabizi vlaky z posledni fizené dopravny

Vypravci Nabizi vlaky z vlastni stanice Vypravci DOP
»
Tee 00 W
Strojvedouci \,\\"aS/‘_?:&_(:b\J
5 R
Pfilehla stanice Rizena dopravna AQ m\“-m Stanice
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Trat' s dalkovou obsluhou provozu DOP

5. Provoz dle D3

5.1. Zakladni ustanoveni

Dirigujici dispeéer — Sidli v dirigujici stanici &idi provoz na dirigované trati. OhlaSuje
vyprawimu gilehlé stanice odjezdy vidékz posledni dirigované dopravngeka na hlaseni
strojvedoucich (tzn. Zenelze volat strojvedoucim do dirigovanych dopraven!
Lze je vSak pozdrzet u telefonu poté, kdy se sdn@isd.)

Vyprav ¢i — Sidli v gilehlé stanici. Ohlasuje odjezdy viaklirigujicimu dispéerovi z vlastni
stanice.

Strojvedouci — OhlaSuje Hjezd do dirigovanych dopraven dirigujicimu dispevi a Zzada
ho o souhlas k odjezdu z dirigované dopravny, potaid neni zru$eno 8Jnebo pimo
dispeerem. Zada také o svoleni k posunu v dirigovanéaiap.

Lichobéznikova tabulka - V dirigovanych stanicich nahrazuje vjezdova dsdvla
pro vjezd do dopravny.

Ohlasuje odjezdy vlaku z posledni dopravny D3

<«
Vypravéi Ohlasuje odjezdy vlakl na trat D3 > Dirigujici dispecer
st
Strojvedouci
Prilehla stanice Dirigovana dopravna Dirigujici stanice
- . . R
= . = _

Dirigovana trat D3




5.2. KFizovani viaku

Vzdy musi byt stanoveno, kterypevni a ktery jedruhy.

To je stanoveno:

a) SJR —Znak licholgZnikové tabulky ve sloupéi 2.

b) Dirigujicim dispeéerem nebo prostdnictvimvypravéiho prilehlé Zst.

Prvni vlak. Strojvedouci:
® Vjede do dopravny.
® Ohlasi se dirigujicimu disperovi.
® Prestavi vyhybky pro vjezd i odjezd druhého viaku.
® D4 pokyn strojvedoucimu druhého vilaku k vjezdu dprdvny.
® Po odjezdu druhého viakugstavi vyhybky do zakladni polohy.
® Pozada dirigujiciho dispera o souhlas k dalsi jigd
® (Qdjede a pestavi vyhybky do zakladni polohy i po svém odje@uhkud je to nutné).

Druhy vlak. Strojvedouci:

e Zastavi u lichoBznikové tabulky ateka na pokyn strojvedouciho prvniho viaku
k vjezdu do dopravny.

® Po vjezdu se ohlasi dirigujicimu digpeovi a pozada ho o souhlas k dalSidizd
* QOdjede.

Pokud je prvni vlak opozdén, druhy viak NESMI vjet do stanice! Vzdy vyka piijezdu
prvniho vlaku.

6. Posun

6.1. Organizace posunu

Jizdy vlaki maji piednost pred posunem Posun by rél byt provaén tak, aby nedochézelo
k naruSovani jizd vlak

V obsazenych stanicididi posun vypra&i nebo starini obsluha.

Vyprawi musi vzdy wit, kam a jak bude posun probihat.

Posun v dalko¥ fizenych stanicich jgeSenmistnim ustanovenimpii zavedeni dalkové
obsluhy.

Na neobsazenych misteclttisii posun sam strojvedouci.

6.2. Jizda posunu

Posun séidi nawstmi pro posun nebo dle Ustnich pokybsluhy stanic.
Posunovat ve stanicich a dopravnach Ize jen dondraznaniku nebo licho&Zznikové
tabulky.



6.3. Naveésti serad’ovacich naveéstidel

Nawst Posun zakazan- Strojvedouci nesmi posunovat zadsdidlo s touto nassti.
o

Q\/ \'4

'\\ \

Nawest Posun dovolen- Strojvedouci smi posunovat za &gtidlo s touto nassti.
N\
H VYV

Oznatnik — Nawsti nawst Posun zakadzan— Strojvedouci nesmi posunovat za dsédlo
s touto nawsti, pokud nedostane souhlas od vypilaw stanice. Ten mu stanovi dalSi hranici
zamysSleného posunu.

6.4. Posun na dvoukolejnych tratich

Vyprawimu je dovoleno posunovat na spravnou kolej.iripqE poteby i za pray odjetym
vlakem na tré, ktery jede az do sousedni stanice.
Strojvedouci smi posunovat nejdale k vijezdovémustéiu sousedni stanice.

6.5. Posun v dopravnach D3

V dopravnach vybavenych telefonem si strojvedotly pied zapoetim posunwyzada
od dirigujiciho dispefera souhlas k posunuSouhlas uéuje dirigujici disp&er na uéitou
dobu (nap. od 12:54 do 13:38 hod).

Pokud strojvedouci kEhem posunu zjisti, Ze posun nestihne dokéit véas kEhem
domluveného ¢asu, MUSI toto dirigujicimu dispeferovi ihned oznamit jeSg
pired ukoné¢enim této doby! Ten rozhodne o dalSim postupu.



Strojvedouci svzdy pred odjezdem z dopravny vyZada souhlas k posundedkédch nebo
nakladistich, do kterych jede a které nejsou vybgveelefonem. Zde dodrzuje pobyty
stanovené R

Pokud strojvedouci kBhem posunu v mist, kterév neni vybaveno telefonem, zjisti,
Ze posun nestihne dokofit v dobé stanovené SJR, ukoné¢i posun, spini dopravni
povinnosti a odjede nejpozdji v dobé pravidelného odjezdu dle SR!

Posunovat v dopravnach D3 Ize jen do urovhlichobéznikové tabulky.

7. Provoz vozidel

7.1. Modely vozidel

Pred zafazenim do provozu:

* VSechna vozidla, ktera maji bytiaaena do provozu, byda sphovat normy NEM,
ale mohou mit zmenSené okolky pro pouziti na kadégh Code 40.

* Hnaci vozidla musi byt vybavena dekodérem DCC Blektronorma).

» Ostatni vozidla musi spbvat ,Suntovaci® povinnost (Suntovani = spolehlivé
obsazovani kolejovych obvodozidlem, viz Elektronorma).

* Hnaci vozidla by ia mit nastaveny rozjezd, maximalni rychlost a doje ohledem
na skuténé vozidlo, které f@dstavuji.

* Hnaci vozidla musi mit gfidélenou DCC adresu a vypnuty analogovy provoz!!!

* Nakladni vozy musi mit navic vyrobenou Kartu voza, rukowt Nakladni doprava.
Bez ni nemohou byt ¥azeny do provozu na modulisti.

Kazdy c¢len sekce N-scale ma narok nafidpleni piméieného potu adres
odpovidajicich jim provozovanym hnacim vo#idl na setkanich. Adresyigéluje spravce
adres DCCc¢lenaim sekce na jejich pozadani. Kazdfen sekce si idélené adresy
naprogramuje do svych hnacich vozidel. Tyto ade®zngenim hnacich vozidel a typem
dekodéru sdli zpétn¢ spravci adres DCC pro zapis do databaze vozidehela Pouziti
vozidel na setkani, ktera nejsou v databazi, jaégtedem projednat. mto vozidim mize
spravce adres DCGidélit docasnou adresu, ktera plati jen pro dané setkani.

Pred setkanim musi mit majitel hnaci vozidla v bezpaichovém stavu a vyisténa,
aby nedochézelo k jejich zbyt&nému odstaveni z provozu!

Béhem setkani je zakdzano:
* Pouzivat ovlad&e vozidel, které umo#uji manipulaci s adresami vozidel.
* Pouzivat neregistrované adresy.

* M¢énit adresy pouZzivanych vozidel bez yedchoziho projednani s koordinatorem
DCC pro prislusné setkani.



7.2. Hnaci vozidla

Pred zahajenim provozu na layoutu séd@i hnacim vozidim turnusy. Turnusy
jsou vytvaeny z ponicek GVD a jsou vytvieny pro vSechna hnaci vozidla fetina
k provozu dle GVD. Turnus jegdba dodrzovat stilédnutim na plynulost GVD — zejména
pak @i smiSeném provozu (turnusu), kdy hnaci vozidloi yakz nakladni, tak osobni viaky.

Kapsi¢ka na turnus — Plastova kap&ka nalepena na zadni stranu ovtatiaaciho vozidla.
Do ni se zasunekarti¢ka turnusu. Touto kapsikou musi
byt vybaven kazdy ovlada pred za&azenim hnaciho vozidla
do provozu.

Karti ¢ka turnusu — Papirova kartka vytvarena z pormicek GVD, ktera obsahujéislo
turnusu, ve kterém je vozidlo izeno,fadu hnaciho vozidlagisla
vlaka, které dany turnus vezesasy odjezd a pislusné relace
jizd vlaki.

Kapgka na turnus Karitka turnusu

Obéh hnaciho vozidia

Ts101 T478.1

Viak Odjezd Z 0o
Vn 51855 9:46 PCK-KDU
Pn 69202 11:08 KODU-PCK
Pn 69201 12:16  PCK-KDU
Ex 198 14:16 KDU-PCK
R211 16:04 PCK-KDU

R212 18:42 KDU-PCK

Je prisné zakdzano svévoléd ménit bez zavaznych divoda turnusy hnacich vozidel
béhem provozu dle GVD.

Kazdy ovladd by nmel byt vybaven ozng&gnim majitele ovladae, DCC adresou hnaciho
vozidla, ke kterému ovladgati a majitelem vozidla.

7.3. Osobni viaky

Pred zahajenim provozu na moduliSti se sestavi seypideré jsou dany ay souprav
dle vytvaeného GVD. Bhem provozu je nutné dodrZzovatzeni souprav pro plynuly provoz
dle GVD.

Vlak se niize sestavat zékolika souprav (soupravou zde rozumime jeden nébe voii,
které jedou stejnym strem). Pokud je vlak ti@n z vice souprav, spojuji se a rozpojuji
v uréenych stanicich dle GVD.

Karta osobniho ok&hu — Papirovd karta vytvena =z pomicek GVD, ktera pdt
ke konkrétnimu vozu nebo vémm. Je na ni vyziien paet
adruh von, ke kterym pdai, dale ¢isla viaki, na které je dana
souprava hasazena a figusné casy odjezd. Karta
se vzdy pohybuje po modulisti vyhradns danou soupravou



u strojvedouciho, ktery vlak veze. Pokud vlak veme souprav,
ma kazda svoji vlastrikartu osobniho okEhu.

Karta osobniho obhu

ol Obéh Slakeni soupravy
CSD CSD 11 |2xBa,1xDa
Viak Odjezd Z-Do Paznamka

Os 7870 5:30 PCK.PDL
MOsi0s TR0 6:66 PDL-PCK
Os 7804 13:30 | PCK-RTH
Os 7805 14:51 | RTH-PCK

O TBT2 15:30 PCK - PDL
Os 78T 16:11 POL - PCK
7.4. Hlaseni zavad vozidel a jejich nahrady

Kterykoliv (¢astnik provozu je povinenfipzjisténi zdvady na vozidle sepsataSenku
a vozidlo odstavit z provozu. Vozidlo i s vyplrou a podepsanohlasenkou poté pgeda
majiteli, piipadreé uskladni ve skryté stanici mimo koleje, pokud newiitel gitomen nebo
je zaneprazdm provozem.

HlaSenka zavad vozidel

ykol. El.zavady
Zadreni DCC

Rozioi. Mech.zav.

Dokud dojde k zavadam jakychkoliv vozidel, obslghkaytych stanic pokryje tento vypadek
vozidly ze z&lohy. Fpadre zajisti opravy turnusnebo karet okhi souprav.



7.5.

Osobni vozy

Rada Obréazek Popis PouZiti Nahrada
Be Drevak, ﬁgg{gf irc]:ig(i/lak 2x Bi = 1x Ba
Bi rybak 9 y 2x Be = 1x Ba
pro turisty.
Ypsilonka,
Aa fnaékrlr{:lgm B&Zné vozy 1x Aa = 2x ABa
ooa jednotka "F’Qros"'a:%';ategor” (Aa = 1.fida)
osobnich » oP ' (ABa = 1.+2. fida)
vVOzil
V¢Etsi frekvence
Patra - cestujicich, _
Bap 7 jednotlivd pfiméstska 1xBap =15xBa
a rekreani doprava.
V¢étsi frekvence
Patra - cestujicich
Bp 1 patrova estujicien, 1x Bp = 6x Ba
= piiméstska
jednotka .
a rekreani doprava.
_ Zaloha nebo
uﬂiﬁDID_EL[:L'D_P i nostalgické vlaky.
BIm — —- Stary BIm Ve vlaku musi byt | 1x Balm = 2x BIm
zarazen vzdy za vozy
béZzné konstrukce!
Pouziti s M152.0,
jinak jen jako
=== . nahrada. Ve vlaku _
Blm LL _ =t Novy Blm musi byt zeazen 1x Balm = 2x BIm
vzdy za vozy Bzné
konstrukce!
Stary Balm
Zakladni  Zaloha. Ve vlaku
Balm-k i mérna musi byt zéazen
jednotka  vzdy za vozy bzné
pFipojnych konstrukce!
vozi
Kratky Bézné pouziti
Balm S motorovymi vozy,
S RSO OnS o  Z3adni  pripadre
Balm U8 0ROdBBPHE 000 mgma s lokomotivou.
< —— @’ jednotka Ve vlaku musi byt
pFipojnych zaazen vzdy za vozy
vVOZzii bézné konstrukce!




Dlouhy

BéZné pouziti

Balm S motorovymi vozy,
s e ZaKladni - piipadré
Bam (TP HETSSSEEHEIE] méma s lokomotivou.
B jednotka Ve vlaku musi byt
pFipojnych zaazen vzdy za vozy
VOZzii béZné konstrukce!
Baim, SB errig'?of(?\? Zrlr:: \Y[oV4
Baim byvala oo ovy Y: 1xBaim= 1x Balm
) pripadré
Vindobona .
s lokomotivou.
Bam Bam Za'?*.“?" univerzalni 1x Bam = 1x Balm
VYyuZiti.
Doplreni rychliki,
WR BRam ugen
BRam Jidelni iz pro vlaky motorove
trakce, v nouzi jako
nahrada za Balm.
Doplnéni dalkovych
WLAB Lazkovy a mezinarodnich
rychlika.
Stanovist
D " Sluzebni vlvakvedoucmo,
preprava zavazadel
R, Sp a Os.
Dvounapravové
“ . pro osobni vlaky,
Postovni G - ,kurzaky"
bez tideni.
~Ambulance*,

Postovni

za jizdy vlaku
manipulantitidi
posStu. \&tSinou
pro rychliky.

(zeleny)

Spssninovy

Moznoiadit

do vSech vlak,
pieprava kusovych
spisnych zasilek.




